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PREF 42Z10NE.

A 'Ceiocche la [eienza del Mave falga all’ witimo grado di
pevfegione , miente pis veftando ( trartone f[e fempre [t
poreffe navigare per il Rombo efattamente ) , che poter deter-
minare i gradi di Latitudine, ¢ Longitudine del Luogo in cui
fié, fenza dover vicorreve alle offervazioni del Ciclo 5 che
Jpeffor ci wien tolto di wifta dall importune nubi 5 c percio
e[fendo meﬂiwi di atvencrfi alla Terva, alti gia tentarono in
varj modi quefta comoditd procacciarfi. Ma o che. il Sommo
Autore d’ogui bene woglia vifervar quefto vantaggio ad a/z:rt.
pin fortunati rempi avvenire ; o che pur anche non fia mai
per concederlo 5 cevto ¢ che gqualunque argomento Jinora ado-
perato , vinfei alla prova quafi che affatro inuile. E benche
forfe tanto fia per effere anche di un Iftromento propoffo a
tal uopo da me , pure non bo dubitaro di produrlo , non per
vagbezza di lode , o di premio, ma perche parmi dovere che
le ‘nuove cofe, qualungue fianfi, [i vendano pubbliche. Conciof-~
Jiacche [pe[[o occorra, che pev la debolezza dell’ ingegno umaiio
le invenzioni primitive non giungendo' fino a quel fine cui cra-
no indivizzate , le vi furona poi vecate da altri , che calca-
rono quelle medefime weftigia .

Intende per tamto il mio 1ftromento a manifeftare in un
Ouadrante la quantita del wviaggio percorfo da un Baftimen
10 5 data la quale infieme coll’ Angolo Loxodromico , ¢ Ja La-
titudine del . Luogo d onde fi [ciolfe, [i vileva la Latindine,

A

¢ Longitudine del Luogo, in cui [i ¢.

ARTI-
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ARTICOLO PRIMO.

Deferizione d una Macchina Drom-bydro-metra applicata
a4 mifurave il wiaggio di un Baftimento,

Erduto il Cielo, parmi di ravvifare in Terra tre luo-
ghi, nei quali fiano per eflere con commendabile in-
duftria collocati gl'Iftromenti coftructi per I effetto {uddet-
to. 1l primo nell aria, applicandogli a mifurare la forza
de’ venti , per quindi il viaggio dei Baftimenti rilevare ;
come penfarono il Chiarifimo I\’ Milliet , ed il Celebre
Sig. Marchefe Poleni, cui per cio immortal gloria ne av-
venne . 1l. fecondo ¢ fulla fuperficie del Mare, dove Ve-
truvio , e Mellio configliarono che foffer pofte delle ruo-
te mobili per lo andare del Baftimento. Il terzo ( ftato
finora, ch’io fappia, impenfato da aleri) ¢ da me fcelo
forr’ acqua. E avvegnacche le ruote propofte da Vetruvio,
e da Mellio foggiacciano ad alcuni (1) difetti; tucravia
per le difficoltd, che sincontrano anche negli aleri Iftro-
menti , ( prefa I'idea da una ruota gia fin dello {corfo fe-
colo inventata (2 ) per il moto perpetuo ) ardifco richia-
marle in pratica , come quelle che immerfe a grande al-
tezza d’acqua, pare (bene, o mal che mi apponga) che
ci avrebbero a promettere miglior fortuna.-
si offervi dunque , che nella Fig. 1. 7'aw. 2 4. ¢ delinea-
to il piano di un Timpano di legno, o di metallo, vuo-
ro nel mezzo, e che deve eflere dentro, e fuori lavorato
al torno perfettamente, e mobile d’ intorno al proprio afle R,
{econdo !'ordine dei numeri 1, 2, 3, 4 ec., corredato
di 8. ali di ferro diftribuite in eguali diftanze fulla fua
peri-

(1) Ricordati da Claudio Perralto ra di mifurare il corfo di una Nave.
nelle fie offervazioni fopra Vetruvio, e (2) Da Aleffandro Capra nella fua
del Sig. March. Poleni nella fua manie.  Architettura civile, e militare.
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periferia .. Quefte ali s'intendano fnodate, e mobili fu i rif-
pettivi gangherini in modo , che fe il centro della loro
gravita cade dentro il piano di eflo Timpano, rimanghi-
no ferme, ¢ diftefe fopra derta periferia ; fe cade fuori del
piano a deftra, cadano anch’ efle, e per I'intoppo di un
calcagneteo (lungo la 5. parte in circa della lunghezza di
dette ali ) rimanghino nella direzione de’ raggi R7, Ro,
fe per fine il centro della loro gravita cada oltre detto
piano a finiftra, pendano git liberamente , ¢ folo reftino
ai piccoli gangheri {ofpefe. Sarebbe fors’anche non inutile
I'adattare , come in Fig. 4. di qua , e di ld dall’ali un
cuojo quinci affiflo alle cofte o, Piies d dell’ali, e quin-
di all’orlo del Timpano 9, 7; 7, 5; in guifa che ca-
dura I'ala i apriffic a deftra una forta di cafletta , o fe-
no, che poi oltre 9 a {iniftra tornafle a racchiuderfi, fer-
vendo in tal cafo il cuojo a ritener lali fenza altro cal-
cagnetto .

Un {imil Timpano alato , come in Fig. 1., ovvero 4.
fi puod confiderare mobile {ott’acqua , quando la parte 'de-
ftra fi opponga alla corrente di un fiume. Perché {uppo-
nendo , che tutta la mafla d’ acqua comprefa cra le Paral-
lele im, pd vada da m, o, n, d ad avventarfi contro il
Timpano R, egli ¢ fuori di dubbio , che la mafla Im,
9 # non farebbe volger il Timpano , quando fi {upponefle
privo d’ali. Perché la forza della porzione o5, n9 , che
tenta muoverlo {econdo 'ordine dei numeri, effendo eguale
alla forza contranitente della porzione o5, mi, che urca nel
medefimo Timpano dalla patte oppofta ; il Timpano vie-
ne coftretto a rimanere in equilibrio . Ma la maffa inter-
cetta tra le parallele ng , dp, che urta nell’ala 7, e nell
ala 9p, perché non incontra dall’altra parte un’egual re-
fiftenza , trae effo Timpano d’intorno al fuo centro. On-
de fi puo eflo Timpano ragionevolmente chiamare Drom-

hydro-merra , poiche fi puo meglio d’ogni altro ufato
' Iftro-
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Iftromento adattare anche alla mifura 'dell’ acque corren-
ti, cio¢ per rilevare le loro velocita relative , che in un
medefimo dato- tempo debbono eflere, come il numero
delle rivoluzioni di detto Timpano.

Ma fe in vece di fupporre il centro del Timpano R
immobile nel {uo fito, e I'acqua in cui ¢ immerfo ; cor-
rente per la direzione oR., fi fupponga piuttofte che fia
ftagnante I'acqua (o qualunque altro liquore in cui foffe
immerfo I'Iftromento), ed il centro R tirato per la retta
Ro; fiegue nientedimeno il medefimo efferto. E di quelta
maniera farebbe applicabile a rilevare la gravitd {pecifica
di diverfi liquori. Sicché ecco due fingolariffimi vantaggi
quali fi ponno da una tal ruora riporrare invece del mo-
to perpetuo ; chimera che ordinariamente innamora i foli
ftolri.

Il Sig. Torelli, che onora grandemente Verona fua Pa-
tria fempre ftata feconda, ed ora molto pit d’uomini ra-
rifimi in ogni fcienza , e arte, diede prima di me al.
la luce la fua Macchina Idraulica , fimile alla mia in-
ventata prima che egli avefle inventata la {ua, benché non
fia ftata prima d’ora ‘pubblicata per effere annefla a tut
¢li alerd Hftromenti contenuti in quefto volume. Ma fe ¢
lecito un confronto , non gia fulcitato da uno fpirito di
odiofa contradizione , ma dalla uniformitd delli ftudj coa
muni, parmi che quefta tre vantaggi principali riporti fo-
pra quella. Il primo ¢ , che eflendo la mia vuora nel
mezzo , Varia rinchiufa gli toglie nell'acqua vna parte
della fua {pecifica gravia , e quindi diventa al moto Pil\l
pronta. Il fecondo confiderabiliflimo ¢, che nel calo del
Sig. Torelli, cio¢ dell’ali rerte , va bene che fiane [egate
in due parti eguali , accio quando f{iano ripiegate I'una
Ibpra I'alera , I' eftremo ‘loro punto C ( lettera del Sig. To-
relli) trovifi in una maflimamente piccola diftanza dal cen-
tro del moto. Ma per ottenere quefta minima diftanza,

lo
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lo {pediente era di coftruire , come io ho fatto, I'ali non
gid rerte, ma con una tal curvatura, che foflz quella me-
‘defima della circonferenza della ruora ; feguendo quindi
un di pit, che I'ali prefentando la loro parte concava
alla corrente, men prefto sfuggano alla forza di quella; e
per contrario opportunamente, prefentano all’acqua la par-
te convela, quando béne ¢ che meno che fia poffibile re-
fitano a detta forza. In terzo luogo , raddoppiandofl i
Timpani , come appreflo vedremo, e diminuendo il nu-
mero dell’ ali di cialcheduno, ho avuto comodita di for-
mar " ali piu lunghe, accid opponeflero all’azione del fui-
do un maggior piano, ed accio cadendo da un piti alto
luogo , maggior urto rifentifle la ruota , per dover girare
d’intorno al {uo afle, :

Per altro io credo che (cio che in alcune macching
avviene , che riportandole dal piccolo in grande, non fan-
no quel medeflimo effetto che facevano in piccolo) in que-
fti Timpani, benché il diametro. loro fi aumentafle fino
ad ‘uno, o due piedi di Parigi, tuttavia crefcerebbe la loro
mobilira ; perche tanto la groflezza dell’ ali, quanto della
fuperficie di efli Timpani refta quafi la medefima (fuppo-
niamo di .una linea in circa di detto piede, o di quel del
Reno ), e crefce folo per apportar maggior leggierezza lo
fpazio vuoto nel mezzo in ragion wriplicata , come pute
crefce in ragion triplicata la mafla del fluido refiftente,
che {i oppone al piano di pit grand’ali; e per confeguen-
za crefce in detta ragione la forza d’inerzia dieflo fluido,
unica caufa motrice dei {opraddetti Timpani . Ma vediamo
mtanto , come rilevate in un quadrante tutee le conver-
fioni di un tal Timpano attaccato altamente fott” acqua ad
una Nave > fia poi per manifeftarfy la quantica del fuo
viaggio .

% ARTE
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ARTICOLO SECONDDO.

Converfioni dell’ Iftromento  Drom-bydro-merra
ripartate in un Quadrante.

PEr ridurre in un quadrante il numero delle conver-
. fioni della predetrra Macchina, fiano (Fig. 2.) afferra-
ti ad un medefimo aflile EF due Timpani alati A, ¢ B;
e fi concepilca il primo A mirato di fronte , corrifponde-
re al Timpano R vifto di fianco della Fig. 1., e I'ali fue
aver congiunte nei fici corrifpondcnti per le linee morte ai
numeri -impari di detta Fig. 1.; e I'altro Timpano B, ben-
ché per maggior chiarezza fia in difegno’ pofto fenz’ali,
fi concepifca perds averle anch’eflo connefle nei fiti pofti
dirimpetto ai numeri pari; acciocché tirato dalla Nave
verfo O, il telaro di legno che porta l'affile di efli Tim-
pani , pofla, caduta un’ ala del Timpano A, caderne un’
altra del Timpano B; e poi un’altra da quello, ed alter-
natamente un’alra da quelto ec., come fe invece di effer
due Timpani con otto ali per ciafcuno, foffe un fol Tim-
pano con {edeci ali. Stia poi al medefimo aflile EF affiffo
un Rochello € di 10. denti, che in un coi Timpani ala-
ti, e collaflile coftituifcano un medefimo folido, mobile
nel telaro fecondo I'ordine dei numeri 3, 5, 7, 9, ov-
vero 2, 4, 6, 8.

Coi denti di detto Rochello € s'ingrana appreffo una
{erpentina D, ovvero una ruora fatta a caviglie (chiama-
ta dai Francefl, la prima vode de vencontre, I'alera voiie de
¢band) di 30. denti, il di cui afle per di fotto ¢ f{oftenu-
to da un appoggio G, che ¢ parte del Telaro. E per di
{opra per detto telaro trappaffa, e fi annoda con una {or-
ta d’anelli d’acciajo, o d’altra piul ]eggiera materia , che
comunicano fino ad un altro telaro della Fiz. 3., dove

I’ ul-
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I'ultimo anello D3 porta un Rochello dii10. denti, qua-
le infieme con detti anelli , e ferpentina formano un altro
corpo ombreggiato a puntini , che fa una fola rivoluzio-
ne , mentre I'altro folido tratteggiato compofto dell’ aflile
EF, Timpani alati B; A, e Rochello Cfa tre rivoluzio-
ni. E quindi avviene che I anello D3 per ciafcuna {ua ri-
voluzione , efprima rivoluzioni dei Timpani numero 3.
Perché come fta il numero dei denti del Rochello C, al
numero dei denti della ferpentina D' cost ftara il nume-
ro delle rivoluzioni efpreflo da quello;al numero delle ri-
voluzioni efpreflo da quefta; ciog 1., 3@ ol 361001

Segue indi ( Fig. 3.) I'affile E, che porta una ruota di
20. denti implicata col Rochello antecedente, e porta: pu-
re un Rochello di 10., che ingrana colla feguente ruota
di 60.5 ed una rivoluzione di quefto affile E efprime per
I'addotta ragione 6. rivoluzioni dei f{udderti Timpani. E
cosi di mano in mano andate dicendo; poiche la Fig. 5.
dimoftra cosi il numero dei denti delle ruote, ¢ Rochelli,
come ‘il ‘numero delle rivoluzioni erpreﬂé da rucei gli al-
iz alhl o B @ i 1 lee i ‘aila rivoluzione; finché I’ aflile L
coll' indice  fuperiore giunge ad indicare in una fua rivo-
luzione 60000. rivoluzioni dei Timpani ; e Paffile K ef-
prime in ‘una rivoluzione, rivoluzioni numero 720000.
Ma mi piace , ' che quelt’ ultima converfione dell’ aflile K
abbia ‘un centro: comune con la converfione antecedente s
che fi fa & intorno allaflile 'L ; onde ( preparate due ruo-
te eguali cialcuna' di diametro alla diftanza LK ) una d t
fermi nell affile K, e l'altra @ (‘conneffa ad una cannet-
ta, che pafla di fopra del telato, e porta un altro indice
piu corto ) fia mobile d’intorno all’ aflile L ; benché detto
aflile L fi muova del dovuto fuo mero per I'impullo del-
le ruote antecedenti. Perche quindi avvera, che preparato
un Quadrante detto da me Loxodromico , nel di cal cen=
tro occorra I'aflile L, e 4 cannetta della ruota 4 ’bi che

abbia
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abbia due ordini di numeri, uno efteriore divifo ia 6o,
parti ‘eguali , ed! :Iltl'C\) interiore compattito in 12.,I'indi-
ce pil lungo moftrerd in una converfione 60o00o. rivolu-
zioni dei Timpani, e l'altro pit corto 720000,

Ora fe una converfione dei Timpani' foflei eguale ad un
paffo geometrico percorfo'dal Baftimento, I’ indice pit lun-
go moltrarebbe 6oooa. paffi geometrici; cioe Go. miglia,
o fia 6o. minusi= Gradi uno ;e I'altro pit corto moftra-
rebbe 'in ' una rivoluzione 720. miglia= Gradi 12. Ma cio
non eflendo cosi fortunatamente per eflere 5 fi-dovra coll
efperimento fatto: in una nota diftanza , rilevare nel gua-
drante della Fig. 3. il numero delle ‘rivoluzioni dei Tim-
pani , corrilpondenti ad uno, o pin gradi rerreftri; e poi
diftribuire , e ordinare da bella prima le ruote, e nume-
ro dei denti in modo s che una perfetta rivoluzione dell
affile K , venga ad efprimere un numero qualunque , ma
intiero di gradi terreftri ; e P’affile L 6o. minuti. Poiché
io ho mefle le ruote cosi,perché ferva folo di metodo, on~
de faper poi contenerfi meglio a tenore dello {perimento
che fi fara; non dubitando che quindi il numero de’gra-
di, o minuti moftrato dagli indici, non fia per effere pro-
Porzionale al viaggio della Nave , unica caufa del moto
de’ Timpani. Dove;ndoﬁ poi, per quanto a me pare; ri-
putar per niente I'alterazione delle frizioni , che la nuova
combinazione delle ruote, e numero dei denti dovrebbe
produrre , eflendo quefta quafi zero rifperco alla potenza
de muoventi principali, che fono i Timpani alati; e mol-
to pin perche fi potrebbe far in maniera, che reftafle il
medefimo numero dei denti prefi infieme di tutte le ruo-
te , benche poi per caufare le opportune velocitd foffe mu-
tato il numero di quelli di ciafcuna in particolare.

ARTI-
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Macchina antecedente adattata al Baftimento .

DUc parti principali fi diftinguono nella defcritta Mac-
- china ; che' diverfamente vanno adattate al Bafti-
mento. Imperciocche quella che per: la fezione della Fig. 3.
fi rapprefenta , e che comprende un telaro colle fue ruo-
te , ¢ Quadrante Loxodromico tutta infieme deve effer col-
locata dentro del Baftimento (detta percic Parte Interna ),
o vicino al Piloto, fe fofle poflibile , acciocche mentre go-
verna il Timone abbia fotto gli occhj anche il gquadranre
{uddetto, o-in qualche altra parte che foffe; fe non pitl
comoda , almen piu conferente al bifogno della prefente
coltruzione . Quell’altra parte poi fignificata per la Fig. 1.,
e 2. perche fta fempre fuori attaccata alla Nave, vien da
qui’ innanzi aflolutamente chiamata Parre Efferna; ed ¢
quella , che non folo efige fomma attenzione nel coftruir-
la; ma molto pitt nell’ adattarla al Baftimento , in modo
che e per il luogo ove a quello {i attacca , ¢ per la co-
Jtruzione fia ben ordinata a qualunque fuo muovimento.

Cirea il ZJuogo ove a quello {1 atracca parendo a me
che fuori del Baftimento V (Z7aw. 25.) il punto pitt baflo
di eflo fia quello, che per le agitazioni del Mare muovafi
meno che gli altri puntis cosi in quello vorrei fofpendere
la Parte Efferna, facendo che ivi fofle (o confitto nel Bafti-
mento {uddetto V, o conneflo comunque a quattro catene
fcr.mate a quattro. parti oppofte) un pezzo di ferro K i
cui foffe orizzontalmente mobile un altro palo ' di ferro at-
taccato con un nodo g a detta parte. Alla quale nei nodi
M, ed N fofle pur anche anneflo un femicerchio di fer-
to , {corrente (fecondo che il Baftimento , o il relaro di-

verlamente inclinafle ) per la feflura d del palo fuddetlroi
a
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al qpal effetto nella coftruzione dovranno prenderfi le di-

ftanze zd,ZM ,ZN eguali. Ma detto pezzo di ferro K fia
inoltre prolongato verfo la Poppa P con un becco, in cui
per qualunque inclinazione della Nave trovi fempre un in-
toppo il femicerchio Md N ; accio detta Parre Eflerna volgen-
dofi ‘d’intorng.al punto dell attacco 'z, non pofla mai coni-
pire un' giro perfetto, ne giungere ad urtar contro li anel-
Ji. Da quelta qualunque fituazione delle parti Interna 5 ed
Efterna , {fegue che li anelli‘a, b, ¢ che uniranno I'una
all’altra parte avranno ad efler tanti, che giungano dall’
vno, all’alero luogo ; benché¢ meno che faranno, e pit
leggieri che fia poflibile, fia meglio . ,

Circa poi alla coffruzione della fuddetta Parte Efferna av-
verto che per non entrare in una lunga {erie - di operazio-
ni di profpettiva , o coprire le parei pia eflenziali , tanto
il Piano verticale di efla efpreflo nella Fig. 1., e 2. Zav.
24., quanto I'elevazione {cenografica della Z aw. 2. indi-
cata colle medefime lectere, declina alcun poco dalla giu-
fta idea dell’Inventore . Imperocche dovendo il telaro effer
atwo a difender I'ali da qualunque urto che pofla incon- .
trare , ed a foftenere validamente non folo I aifile D della
ferpentina D, ma anche un Timencello H conneflo nella
parte poftetiore ad angoli retti del traverfo MN, ed aflile
EF; deve il cerchio Q flare afferrato - ai cardini EM 5 BN
vicino al pumi EigoF Piﬁ che la ﬁgura non dimoftra. Le
porzioni poi EM, FN dovrebbero efler tanto giti profonde
nel Mare, che portaflero I'affile EF, e li connefli Timpani fin
{otto alle radici dell’ onde pitt alte. Notate inolire, che ef-
fendo la gravia {pecifica del legno minore, di quella dell’
acqua marina, ¢ la gravia {pecifica del merallo maggiore,
io vorrei che la Parte Eflerna compofta dell’una, e dell’ al-
tra materia veniffe, fe ¢& poﬂibile, a rifultare poco piﬁ grave
della mole antagonifta del fluido, e che il centro di gravita
di detta Parte Efterna {i trovafle nell’ infima patte verfo GQ.

Non
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Non lafcio per fin di ricordare , che ai Timpani alati
fi potrebbero foftituire , ¢ far nel medefimo modo muo-
vere fort’acqua ogn’altro Iftromento, che fuori d’effa fofle
mobile per la fola refiftenza, o impeto dell’aria; come
quella ruota propofta (1) del P. Milliet, o pit ficuramente
due di quelle Girandole ( fupponiamo A, B Fig. 5. Tav.
26.) di quelle dico, che gli allegri fanciulli fogliono far
muovere correndo ; ordinandone un pajo in guifa, che
con una cbiocciola [enza fine lavorata d’intorno ai loro afli
AE, BF faceflero volgere orizzentalmente una ruota D
la quale ftando in vece della ferpentina D della Figura 2.
7 av. 24. {i unifce poi col fuo affe Da alli anelli, che

congiungono la Parte dnterna colla Efferna. Avvertendo che
. N # . - .
acciocche la ‘ruota D fia  dall’una, e dall’ aléira chiocciola

determinata a muoverfi da una medefima parte’, o le due
chiocciole debbono aver le {pire, o le due Girandole (co-
me {i ¢ fatto in figura), debbono aver I'ali ordinate in
verfo oppofto. Onde fe ‘per efempio le Gitandole A, B
muovanfl {econdo I'ordine dei numeri pofti in figura ({up-
ponendo lei chiocejole -inclinate:ad un medefimo verfo) la
ruota D in un con lafle Da, girerd fecondo |'ordine de¢’
numeri {uoi pofti pure in figura. E perche per ciafcuna
rivoluzione delle chiocciole, e Girandole pafla un {ol den-
te della ruota D, ogni convetfione di efli ructa elprime-
ra tante rivoluzioni delle Girandole ( che ftarebbero invece
dei Timpani alati ) quanti fono i proprj denti.

Y ARTI-

(1) Navig, Lib. V. Prop. 6.
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Efame delle Obbiegioni che ponno. impedire Leffetro
della prefente Coffruzione.

OBBrEzIioNE L

EGli ¢ in primoluogo evidente, che per rilevare la
giufta quantitd del viaggio percorlo, la Parte eftcrna
della propoﬂa Macchina deve trovarfi fempre ad angoli ret-
ti del folco, che fa in Mare il Baftimento : cioe (Tav.25.)
{uppofto la linea Qo eflere detto folco, I’ aflile EF deve effer
ad angoli retti di detta linea; benché col Baftimento o fi
proceda innanzi di fianco, o colla Prora, o che fi pren-
da comunque una nuova direzione; e benche la Prora, o
la Poppa, o I'uno, o l'altre fianco inclinaffe all’ orizzonte
pitt da una parte, che dallalera. :

R'I1SPOSTA.

Ma eflendo il palicello zd ordinato appunto alle varia-
zioni 5 che {ono tutte orizzontali , ed il femicerchio {ho-
dato MdN ordinato alle feconde che fono verticali , deve
naturalmente feguire da fe I effetto propofto. Prima perché
quando il Baftimento acquifta una nuova fituazione qua-
lunque , la Parre efterna incontra tofto nel Timoncello H;
¢ nell’altre {ue parti maggior refiftenza da un lato , che
dallaltro, e quindi fi frange I equilibrio delle refiftenze |
che non puo reftitnirfiy fe detca Parre efferna (che per il
{fuppofto ¢ poco pit grave della mole antagonifta del fui-
do, ¢ foftenuta dal palicello dz mobile per ogni verlo ) non
{i volge nel pezzo di ferro K, e infieme coll’ affile EF non
{i difpone per una Ipezie di rrattoria ( poiche non puo per
{alto) ad angoli retti della nuova direzione Q ¥, unico

A cafo,
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calo, dove le refiftenze {i trovino equilibrate. In quanto
poialle variazioni verticali, la mobilita del {amicerchio’ nei
nodi lafcia la Parre efterna libera a poter decambere verti-
calmente, benche il pezzo di ferreKiin un colla Nave, cui
¢ afferrato, inclini o-all’unoy o all’altro di due oppofti veti;
e la' {ua mobilitd ‘nella felura d ferve per aleri due verfl,
a quelli, e fra di loro oppofti; ¢ pero fono in tucti quat-
tro, che a queft’uopo, fe non erro, dovrebbero baltare.

OBeiEzZIONE II.

Pre(cindendo per ora dalla diverfa inclinazione ,con cui
una Nave i prefenta a ricevere il vento , poflo fupporre,
che o contro detto vento procede, o a feconda. Nel pri-
mo cafo pare (‘quando 1"onda andafle in confeguenza del
vento ) che la quantitd del moto dei due Timpani ‘alati,
fia per eflere maggiore di quella che dovrebbe acquiftare
nell’acqua ftagnante per il folo andare della Nave. Perche
(1) la refitenza , che foffre un folido muoventeft in un
fluido, ¢ come il quadrato della velocitd, onde il corpo 1
muove ; e fe fi muova il fluide , ed il folido fia quieto,
Purto, che il folido foffre dal fluido, & come il quadrato
de“a velocita del fluido. Quindi nel primo cafo muoven-
doﬁ il folido contra del fluido, ed il fuido contra del {o-
lido, la teliftenza che il folido ‘nel fluido trova , {ara’co-
me la fomnta de’ quadrati delle ‘velocita del folido, e dek

fluido. *E per(‘i' la velocita dei Timpani eccederebbé della

dovuta quantitd tutto il quadrato della velocica del fluido.

Ma el fetondo calo pare che detti Timpani {i avellero
a volgete meno che non dovrebbero. Perche fe poi il {o-
lido muovafi in un fuido ; che pure muovafi f{econdo la
direzione del folido , ma con minore velocity ; allora il
folido urta nel fluido, come fei il fluido fofle quieto 5 ed
(1) Gravefande. Introd. ad Philof. Nevuvto- '
vianam 1ib. 3. De Moru Fluid. cap. 15. -
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il folido fi muovefle con il folo ecceflo della fua velocitd
fopra la velocitd del fluido ; e quindi nel fluido trovera
una refiftenza, che fara come il quadrato della {ua veloci-
ta fopra quella del fluido . Shad 511
Maggior oftacolo per fine incontrarebbefi, fe la veloci-
ta del folido a feconda fi {upponefle eguale a quella del
fluido ; perche i Timpani reftarebbero affatto immobili.

RisrosTA.

Rifpondendo pertanto in generale a quefta feconda Ob-
biezione , nel {uppofto che 'onda che deve alterare il ve-
ro movimento della Parre eftcrna, fia fempre per effere a
{econda del vento, dico che né dall’onde, né dai venti
puo venir portato alcun turbamento, o difordine ai Tim-
pani' alati. Perché effendo collocata’ la Parse efferna in 7
( Fig. 1. Tav. 26.), e i Timpani dovendo. riufcire non fo-
lo fotto la fuperﬁcie del Mar tranquillo MT , ma anche
{otto le radici dell’onde maflime RS, le quali al lido non
effendo pitt alte di piedi 7 (1),(né men forle in alto Mare,
benché pajan montagne, faranno molto maggiori); e po-
tendofi profondare anche pit, giudico cerramente che fin
13 non pofla giungere 'azione del vento, unica caufa forle
delle inquietudini fuperficiali. Perche ivi tutte le parti flui-
de devono (2) trovarfi in equilibrio , non potendo efsere
il contrafto, e quei reciproci bilanciamenti , che tra le moli
acquee » che {ono al di fopra della retta RS, come quelle

che

(1) Spe@acle de la Nature 22 me
entretien. La Mer. Maisla méme main
(de Dieu) qui €léve fes vagues com-
me des montagnes ver la haute Mer,
Jui a prefcrit des loix, qui la repri-
me du coté de la terre. Dans les plus
grandes agitations,. elle refpe&e les
bornes jufquou Dieu lui a permis de
s avancer du coté des nos dameures.
Tout I"orgueil de fes flots tombe de-
vant la ligne que Dieu lui a trachée

fur le fable, & fept pies de diftance
font toute la difference du point , ou
elle s eleve dans {on étar ordinaire
avec celui, eu fa rage vien mourit
fur la céte dans le fort des plus vio-
lentes tempétes .

(2) Gravefande cap. 12 dice: In
quo motu aqua infra nullum hi.(cioe
fotto la retta RS) fenfibiliter non azi-
tatur .
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che foro ufcite fuori- dell’ equilibrio, nella natura; coftante.

Secondariamente fuppofto , che/fulla: fuperficie dell’acqua
ftagnante, che veramente ¢ piana, e parallela all’ orizzonte
( Fig. 7. T av.26.), una caufa qualunque produca una ca-
vitd @, tofto d*intorno a quella I'acqua fi eftolle verlo mm,
e per il proprio pelo da mm in pp ricade, ma poi per
I'acquiftata: velocitd nel cadere ha forza di rilalire, ed am-
mucchiarfi in B, e produce in pp cavitd, che in un colla
mafla d’acqua {ollevata , cio¢ pBp chiamafi onda . Quefto
moto: propagandofi-dunque dalla cavitd 4 in fuori per ogni

verfo ; feguita che il moto dell’ onda altro non fia che: mo- -

tus circuli (v) [e fe expendentis. Onde fe la caufa produttrice
dell’ onda fi fupponga agire id°un fol luogo a (e che pet-
cio mi giova chiamare onda femplice ), pud dacfi che I’onda
vada in confeguenza del vento V fituato a finiftra , cio¢
nella direzione del raggio aF di detro cerchio. Perche fup-
poniamo che un vento da detto V giunga a far impeto nei
lati - dell’ onde K, am , le malle del fluido, che natural-
mente  {arebbero -difcefe per le perpendicolari mp., Mp,
dovendo ora in parte obbedire anche ad un’alcra forza ftra-
niera, che ¢ il vento, andranno a cadere lontano da p,p,
in ese forfe per una linea curva, la quale farebbe una Pa-
rabola, quando il vento {piraffe eguabilmente, e che l'on-
da difcendelle per la perpendicolare mp 4 fecondo la legge
comune -degli altri gravi; e quindi un galeggiante # 2
poco a poco verrebbe dall’ onde fofpinto. verfo F. Ma nel
mar da rempelta agitato forfe operando detta caufa in diver-
fi luoghi, e perd eflendo molti cerchj che I'un: I'alero s'in-
crociano, |'onda che nella incrociatura diventa compoﬂd di
due che fi vanno ad incontrare , deve falire , e difcendere
per una rerta verticale all’ orizzonte, quando i egualc la
forza delle due onde femplici . Imperciocché {upponiatio
che un’ onda fempl;‘cé {1 propaghi dal centro a4 verlo F,

( pre-

(1) Gravefande cap. 1L
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(prefcindo per ord dall’impulio- de’venti) ed un’ alera fom-
plice da un altro; cantor A fi dilati in cerchio verfo B, con
forze eguali (che faranno come la loro velocita (1), che
¢ come la radice quadrata delle loro laticudini ad, AD).
Le due onde incontrandofi ‘nel punto F vicendevolmente
Puna Paltta i ‘aumentaranno , onde unite in una fola on-
da, che chiamo ‘compofta; faliranno per una retsa vertica-
le al punto F pia alto ; che come femplici non falirebbe-
ro negli altri punti 5 poi! perche ‘turta quella- congiunta
mafla non puo ftar fuori dell” equilibrio, difcenderanno per
una medefima verticale ‘a deto punto F finche feparate
Puna dall’ alera i faccia cavitd nel punto F, e {1 trovi
chiafcheduna refticuita , e ordinata in cerchio al proprio cen-
tto 2 , ed A. Molto pit fi verifica quefto precifo falire, e
fcendere dell’ onda verticalmente , quando fia compofta di
pill | femplici 5 ‘che da diverfi centri a AHG nel punto F
venghino ad incrociarfi . E molto piti quando foflero de-
terminate ad incontrarfi per lo foffiar gagliardo di diverft
venti V', V fpiranti da diverfe , e molte oppofte parti. Il
che per ‘mio giudizio fuccedendo allora piu , che fi dice
eflere il Mar tempeftofo , ciafcun’ onda fi puo tener per
compofta 5 e percio il moto di un galeggiante che fecon-
da il ‘moto dell’onde, non altro fard, che un afcendere ,
& fcendere per una verticale all’ orizzonte ; onde io conclu-
derei , che allora il 'moto dell’ onde non potefle alterare il
vero muovimento dei Timpani, giacche I onde in quefto
cafo non vanno in confeguenza del vento.

Confeflo per altro che queft’ obbiezione avrebbe tutta la
fua forza , le fofle applicata alle correnti che § incontrano
nel Mares e confelfo che non avrebbe difefa | {e non nel
calo che la direzione della corrente fofle ad angoli retti

della direzione del Vafcello. Perche allora I’ azione del flui-
. (O el Buderls

(1) Ivi dice: Celeritates yndarum [unt
ut radices quadrate Latitudinum .
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do fi efercitarebbe nei fianchi dei Timpani;, ¢ nelle fot-
tili cofte dell'ali , quali reftarebbero di fronte tuttavia li-
bere a poter {offerire tutta la refiftenza del fluido.

OsBiezioNE IIL

Secondo che la Nave fi avvanza con diverfa velocita ,
la Parte efterna z ( Fig. 1. Tav. 26.) feco tirata appreflo,
fa con la perpendicolare 9 un angolo ora maggiore , ora
minore 5 e {e 1a-velocitd foffe. data infinita , ['angolo se-
guagliarebbe ad un retto ; perche il pefo tenta quanto puo
di metterfi nella direzione della forza traente. Onde fegui-
ta che fi avefle a temere che nei Timpani alati ora fi af-
frettafle , ora fi ricardaffe la caduta dell’ ali.

RISPOSTA.

Ma {1 vede che quindi non ¢ per effere alcun confide-

rabile errore , perche il telaro benche fara: colla perpendi-

colare Z.9 un angolo ora maggiore,ora-minofea non per-
cio pud far volgere Iaffile dei’ Timpani, onde venghino
alterari i 'tcmpi delle cadute dell’ali.

OBBIEZIONE IV.

Se il moto di un galeggiante {ull'onda (intendo com-

pofta 5 perche fe folle femplice farebbe (1) rigorofamente’

con-

(1) Pofto un galeggiante m (Fig.7.
Tav. 26.) fulla fuperficie ~dell"acqua
ftagnante e fatto impeto. fu derta {u-
perficie in 4, il galeggiante a finiftra
m, fi Porta lontano da a verfo K. E
la ragiton parmi che fia, perche quan-
tunque , niun’aura {pirando, I’ ondain
tal cafo non faccia altro che falire, e
fcendere perpendicolarmente , tuttavia
fdrucciolzndo il galeggiante, come la
fantafia ne sforza a credere, ful pen-
dio dell’ onda avviene che invece di

muoverfi anch’ effo, come detta onda
perpendicolarmente , acquifti piuttofto
nella direzione orizzontale un' altre
fito; 1l quale fia verfo 4 quando il
galeggiante fdruccioli ful pendio che
riguarda a quella parte; € {ary verlo
K fe fdrucciolard ful pendio che 2p:
punto mira verfo K. Ma perche le
onde pit che fono lontane dalle fua
origine @ verfo K, fono tanto pit
piccole , cosi i regreffi del galeggian.

te muoventefi ful pendio che riguarda
; ver-
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tro |'efperienza ) non altro fia che un moto di afcendere
e f{cendere alternatamente per una rerta. verticale all’oriz-=
zonte , certo ¢ che la Nave' per il moto folo dell’onda
non farebbe altro che alzarfi, e sbaffarfi per la retta, per
efempio ab della figura fuddetta, ma perché viene in ol-
tre’ {pinta - immediatamente ‘dal vento, che nel fuo cotpo
urta , per la linea orizzontale bc, trovafi ella meffy in
moto ‘da due potenze efprefle per bay be fecondo la equa-
bile , o accelerara velocita; e direzione delle quali la Nave
deve fenza alcun dubbio prendere una via media bs, che
fara (qualunque fia la proporzione delle fuddette potenze)
ferpre pit lunga della bc:; ovvero as. Cio che dovendo
maflime avvenire quando per la furia dei venti il Mare ¢
fatto tumido, e le acque mefle in tumulto alternatamen-
te {i raccozzano , e fi ‘{piananc , li Timpani alati quan-
do piu in alto tratti anch’efli , e quando’ piu a baflo fof-
pinti, compiranno un numero di rivoluzioni maggiorée af-
i pitl che non importa lo andar dritto del Baltimento
per:la retra aS, ovvero MT parallela ; e per6 nel Qua-
drante Loxodromico parra che fiali fatto un molio pit lun-
go viaggio , che veramente non é.

Ri1sPoSTA.

A queﬁa obbiezione rifpondo primieramente , che ben-
che Paltezza ab dell’ onde maffime abbiafi in alto Mare |
come gia difli, a ftimare anche piu di piedi 7., il Bafti-
mento percio non fi alza, e abbafla altrettanto ; non po-
tendo per la fua gravind efler {oftenuto fulla punta d’un'
onda; coficche avverra, che fe nel firo R pelcava , per efem-
pio, 15 piedi di forro di RS, molto pitl pefcara di foe-

to

verfo a, fono minori dei progrefii i corpi natanti; perché effendo deter-
che fa ful pendio che riguarda verfo  minati a feoftarfi fempre piti dal luo-
K; e quindi 2 poco a poco da a ver-  go dove I’ onda nafce, bifogna , giac-
fo K procede. Il Mare dunque benché  ché il Mare non ¢ infinito , che final-
tranquillo, butta femp*-e alla fpiaggia ~ mente pervenghino 2! lido.
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to di bc, trovandofi in b ; e quindi giudicarel che I’ al-~
tezza , cui fi vuole che dall’ onda fia trafportato il Bafti-
mento , non fia almen tanto differente da quella in cui
trovafi nel tempo della calma, quanto fe la rapprefentano
i Poeti (aliud eft enim Poctarum more verba fundere alivd
ea que dicas, vatione & arte diftingucre)s perche allora {enza
mentire , I’ obbiezione farebbe di grandiflimo pefo ; onde
anche la differenza che pafla fra S, ed aS non verrebbe
forfe ad effer ranta, che baftafle a porter alterare fenfibil-
mente la vera quantita del viaggio.

Ma fiano I'onde anche tali che tocchino alle nubi, o
almeno almeno (cio che non gia nel noftro Mare , ma
nell’ occeano forfe accade ) dietro loro coprano tutto il cor-

. po di un Baftimento. In qualunque gran cafo ; I’onda fi
potrebbe tenere per un Piano, che quafi per gradi fem-
pre piu s inclinafle , finché arrivato in b tornafle a decli-
nare. Onde la equabile velocitd , con cui la Nave da R
farebbe percorfa nella direzione orizzontale verfo 4, prima
fi diminuirebbe all’incontro del piano R/, ¢ poi la ri-
manente fi ritarderebbe falendo in modo, clte ( pofto che
I'altezza ab dell'onda fia, come a cafo avviene in figura,
eguale alla metd di Ra) la Nave f{u per il piano daR verlo &,
percorrerebbe fol tanto fpazio, quanto ¢ la retta ad ,da a
condotta normale ad Ré; mentre (1) colla velocita che ave-

7 va

(1) A quefto propofito mi prendo una Dimoftrazione del Chiarifs. P. Fe-
fa libertd di onorare i miei fcritti con derico Sanvitali, ed ¢ la feguente:

DIMOST R AZIO0NE.

SUPPO”fdmo ( Fig. 2. Tav. 26.) cbe partito il corpo B da A
\J per andave con equabile welocita wer[o C, inconirt in B
4 piano inclinato BV ; e che fi defideri [apere, quanto [PI%i0
avra percorfo afcendendo da B verfo V , nel medefimo Fem-
po cke nella direzione orizzontale awrebbe percorfo /o Bf(l:"‘i"o
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va in R prima di urtar nel piano avrebbe percorfo tutto
lo {pazio Ra.
Quefta

BC. Dico che menata alla retta ovizzontale BC yna perpen-
dicolare bE = —; BC s ¢ da E condotta a BV una normale
Ed, guefta Ed farebbe eguale a detro Jpazio.

Onde primo, f¢ prenda Eb = -:- BC che fara I altezza,

per cui B afcendevebbe con moto vitardato nel tempo , che con
moto equabile percovverebbe BC ; cominciando ad afcendere
colla welocita che ba per BC. Il tempo del) afcefa per Eb
¢ eguale al vempo della difeefa per bE , in fine della qaale
B acquiftavebbe la wvelocita, che ba per BC."

Secondo, fi trovi [u BC il punto E, da cui poffa alzarfe

JatED = ._:. BC, dicendo nel triangolo BEb fia: Sfeno dell’

ang. B. feno dell’ang. b:: Lato Eb. Lato BE cercats. Ora

Ji tivi da E al piano inclinato la perpendicolave Ed; fard db

Jo [pazio per cui B afcenderchbe | cominciando a Sfalire colla -

welocitd arquiﬁ‘am nella difeefa per bd , ovvero bo ne/ tem-

po che afcenderebbe per EB, o [i muoverebbe equabilmente
er BC. |

2 T erz0 5 prendendo la wvelocith vTi, acquiftata nella difce-

fa per bd nel tempo della difcefa per bE , o del moto yni-

formé per BC, e la velocith viy acquiftata nella difte/s per

bB , eguale alla welocits acquiftara per bE , ciod ally wefp-

cita per BC, prendendo dico , quefle velocity per equabili nel

2 . iRakee
dato tempo per BC, avremo¥pd. 2bd :: vy, =

B . : bdx" bB
E gumdt la meta dello Jpazio trovare vig Jara o \

fpa- |
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Quefta confiderabiliffima perdita di velocitd , fecondo il

quadrato della quale i Timpani trovano nel fluido quella
Z 2 refi-

[pazio percorfo dalla data velocith VES [ pel piano inclina-
to nel tempo del moto uniforme per BC.

y Lk
Ora I—’il-—:é—:l-’-% = Vbdx"bB facendo attualmente la divi-
bd

fione , ¢ percio lo [pazio cercato ¢ media proporzionale tra bd

¢ DB, Impercioccbc" bd. v§ax¥bs :: ¥Ybdx"VbB- bB. Ma

bE ¢ media proporzionale tva bd , e bB. Dunque o [pazio
cbe B percorverd [fu per lo piano inclinaro nel dato tempo co-

Gkl i : E
minciando a falive colla data velocita fara = BE = ~— BC.

Quarto , ora fupponendo che la data welocita t per 1 in-
contro del piano fia diventara s oppuve cffendo quefta a quel-
la, come il feno BE del complimento. della_inclinazione B al
Jeno torale Bb , ¢ prendendo quefta quantita per efprimere

la wvelocita 5 ¢ fupponendo quefte equabili averemo Bb ve-

< . BC = BE % :
locits data. bE = BC:: BE. eRnE oy dcni [a velocita

. 1
BE nello feffo tempo con moto vitardato percorrera la meia
BCxBE bEx<BE

1 o ;
= o o= e d’ onde mnafce quefta proporiont

: bLE>BE :
bB. bE :: BE. e . Ma per la j\bmigliam@ de tridn-

g0li LBE. EBd abbiamo bB. bE :: BE. Ed. Dunque
bE=<BE .

v = Ed. E quindi lo fpazio, che B nel dato tempo

colla velocitx propargionata all’ ingreffo nel piano inclinato >
percorre fu lo fieflo piano, ¢ eguale alla perpendicolare Ed
tivata [ul piano del punto E della bafe, da cui [orge wna

perpendicolare Eb = -I; BC data.
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refiftenza, che gli fa muovere d intorno al loro affe, non
¢ né meno compenfata da quella che, dappoiche il Bafti-
mento € pervenuto in b, acquifta indi {cendendo giu dall’
altra parte. Perché in fine della difcefa per 4S la velocita in S
dovrebbe effere eguale a quella, che dopo lincontro del pia-
no inclinato aveva in R per afcendere fino in & ( fuppofto
che per Rb fi fofle diftrutea tutca la velocira,che aveva inR).
i quando fofle maggiore , perche tutta non {i fofle prima di-
{trucea in b falendo , avrebbefi a conchiudere che molto pin
grande eflendo ftata la velocitd in R avanti I'urto, molto
pit lungo {pazio avrebbe percorfo nella direzione orizzon-
tale . Cio che egualmente torna in favore della mia fentenza.
Onde farei per dire (fe non fofle follia ftabilire una cofa, ad
alterar la quale concorrono. tante incerte caule d’onde , e di
venti ) che I’ obbiezione propofta valefle piuttolto in {enfo
contrario , cio¢ che falendo, e fcendendo per R4S, nel Qua-
drante Loxodromico fofle per rifultare la quantitd del viag-
gio minore, che non farebbe forfe camminando nella di-
rezione orizzontale R aS.
OrrrEzZIONE. V.

Una fola difficolta per ogni modo irrefolubile, ed egual-
mente poilibile refta o’ accufare , cioc quando la Nave av-
vanzafle con tanta lentezza, che [a refiftenza del fluido
incontrata dai Timpani non baftafle a farli muovere. Tran-
quilicd in vero al mio progetto piu fatale d’ ogni mag-

ior borafca. Perché queti i venti niun’ altra caufa (falvo
- alcun ajuto non foffe recato dai remi) puo fornire alla
Nave la velocita neceflaria per far muover la macchina .

Per altro non fi pud negare , che i {uddetti Timpani di-
verebbero pit agili , e capaci a rimaner afferti di moto
per una refiftenza anche minore, fe {uppofto il mar quie-
to , follero ftati mefli a fior d’acqua in modo, che le cir-

conferenze loro toccaflero la fuperficie-del mare, € volgen-,
dof1,
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dofi , le fole ale giungeflero ad immergervift. Conciofliac-
ch¢, ole che f{i potrebbe collocare la Parre interna piu
vicino al Piloto, verrebbe diminuita anche la re(iftenza
della maffa comprefa tra le parallele (Fig.1.Tav. 14.)11,9%
quale, d’acqua che era, verrebbe ad efler aria, rimanendo
la mafla intercetta fra le parallele 97, pd ruttavia d’acqua.
E perd effendo la forza d’inerzia ( che & come la gravita
fpecifica ) dell’acqua a quella dell aria, come 10002 15 ¢
I'acqua marina a quella di finme proflimamente,come 6255
rifulta la fpecifica inerzia dell’ acqua marina a quella dell’
aria, come 1200 a 1. Onde per quefto capo la refiftenza da
fuperare diminuita 1200 volte , i Timpani diventarebbero
1200 ‘volte pitt atti a ricevere movimento, che non fono,
quando ftanno immerfi affatto nell’ acqua marina.

Ma poi nel mar commoflo , benche di buona voglia {i
recarebbe a gran vantaggio quefta maggior mobilita dei Tim-
pani , pure perche ¢ dall’ onde , ¢ dai venti verrebbe loro
pottato troppo fcuotimento, e fcompiglio, li ho dalla fuper-
ficie altamente ritirati {oet’ acqua s avvifando che ivi, quaﬁ
in ficuro ahilo fi poteflero meglio difendere , e ricoverarc .
Ma cio che in qualunquc modo fia per riufcire , € quali
correzioni fi dovriano a quefta mia Macchina fapranlo quel-
1t, che fono verfati nelle cofe di marina, e quel}i molto P‘il‘I
che di detta Macchina faceffero prova. Perche io (indegna
cofa ad udire) non ho, che appena veduto dal Lido il Ma-
re, e i Baftimenti nel Porto. E toltone, che per efperienza
fatta tanto nell’ acque ftagnanti , quanto nelle correnti, 10
fo di certo che la Parte ¢fferna muoveli fott’ acqua con una
velocita proporzionale per quanto pare alla forza traente s
non ho poi intraprefo alcun altro {perimento neceffario @
verificar Pefferto torale di quefta coftruzione.

Supponendola non per tanto conforme al gran Progeti®s
e che nel Quadranre Eoxodromico apparilca la quamiti f:l

viaggio del Baftimento , applichiamo quefto impornamifh-
no
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mo dato alla determinazione dei gradi di Laticudine, e Lon-
gitudine del luogo, in cui fi .

ARTICOLO QUINTO.

Latitudine 5 e Longitudine del luogo , in cui fi ¢ determinata
per mezzo del Quadrante Loxodyomico.

VOn ¢ gia che io penfi d’introdurre qui tutta quella
..L Teoria, onde data la quantita del viaggio di una Na-
ve fi perviene in cognizione della Latitudine, ¢ Longitudi-
ne 'del luogo in cui fi ¢; perche non mancano Autori,
che trattano quelta parte, e ai quali mi rimetto, ma folo
intendo farne un piccol cenno. Onde fupponiamo primie-
ramente, che la Navigazione fia Circolare , e che per efem-
pio fi fciolga (Fig.3. Tav.26.) dal luogo a per paffare al
luogo d, e che pervenuti nel fito b, fi defideri fapere la
Longitudine di detto luogo b, cio¢ I'angolo aPb al Polo P;
e la Latitudine, cio¢ il complimento di Pb ad un quadran-
te. Poiche nel triangolo aP¥ ¢ noto il lato aP, complimen-
to della Latitudine del luogo a5 e Fangolo Loxadromico Pab;
ed il lato ab per mezzo della Macchina fuddetta . Colla
{ola Trigonometria fi avra il lato P& complimento della
Latitudine ricercata; e I'angolo aPb differenza della Longi- |
tudine |
Se poi la Navigazione ¢ Loxodromia, eflendo ( Fig. 4.)
la lunghezza della Loxodromia ab alla mutata Laticudine 4G
dell’ Equatore EGQ,, come il feno totale al cofino dell’ an-
golo Loxodromico Pab ; fi rileva detta Latitudine G efpref-
{2 in tante miglia . Quindi poi il lato mecodinamico, per-
che ¢ medio proporzieale tra la Latitudine 6 G, e l'aggrega-
to della medefima Latitudine G, pitt la Loxodromia ab daca )
|

per mezzo della Macchina. E per fine la differenza di Lon=
ol-
o
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gitudine EG, o fia I'angolo aPh per mezzo delle Tavole Lo-
xodyomiche . .

Quando per fine camminafle il Baftimento da 4 verfo E,
o per contrario ful medefimo meridiano P4E, i rilevara im-
mediatamente la Latitudine folo col fottrarre , o aggiunge-
re la quantiti del viaggio alla gid nota Latitudine del luo-
go d’onde fi {ciolfe , reftando la medefima Longitudinc. E
{e procedefle {ull’ equatore EQ_reftando la medefima Latitu-

‘dine, la quantita EG del viaggio {arebbe da forcrarfis o di

aggiungerfi alla Longitudine del Luogo d’ onde fi fciolle,
fecondo che il Baftimento foffe diretto verfo Oriente 5 0 Oc-
cidente . Se per fine il viaggio feguiffe {opra un pafal_ldo
mdn , fi avrebbe (reftando tuttavia la medefima Latitudine )
la differenza di Longitudine ; convertendo per  mezzo delle
Tavole in gradi d’Equatore i gradi di detto parallelo efpref-
fi dall'lftromento in tante miglia.

Ma refta d’avvertire , che la Nave ( Fig.6.) nel {uo cor-
fo; per efempio da 4 in b fa, o puo fare delle dewviazio-
ni , come {arebbero ac,cd, de, eb. Nel qual cafo ftando
alle rivoluzioni folamente della Macchina apparirebbe la
diftanza da a in & affai maggiore della vera. Al che do-
vendofi aver giufto riguardo , fara d'uopo tenere {uccelliva-
mente memoria del proprio viaggio, facendone un infor-
me abbozzo f{ulla carta. Laonde fu detta carta prima i
{ciogliere dal luogo 4 fi tiri da un punto P, fuppoﬁo el-
{ere il Polo, fi tiri, dico, la retta Pa, che fi yuol pur
fupporre effere il complimento della gia nota [Latitudine del
luogo a. E perd detra retra Pa fia fegnata di detto com-
plimento (che fia per efempio gradi 32). Tirata indi la li-
nea ac qualunque, fi noti il valore del noto angolo Loxo
dromico Pac ( fia gradi 80). Partiti poi da a, e pervenu-
ti in C, ove cominciando a deviare deve mutarfi I'ango-
lo Loxodromico {uddetto (uniti prima i punti P, ¢ C con

una rerta, che fta per il complimento della Lacicudine di
un

di -
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un altro luogo C ) fi fegni tanto la quantitd del viaggio
{in allora fatto, apparente per mezzo della Macchina (per
efempio miglia 200 ), quanto il valore del nuovo ango-
lo Ped indicato dalla calamita (che fupporremo gradi 73 )
e cost di mano in mano fi prendano dalla Macchina le

uantita delle feguenti diftanze cd, de,ebs e coll ufo del-
la Buffola li altri angoli d,ed e di ciafcun’altra'deviazio-
ne . Pervenuti finalmente nel luogo 4 , di cui fi voglia
{apere la Latitudine, e Longitudine, fi potra colla Geome-
tria dai dati angoli, e note diftanze, e data Latitudine del
Luogo a ricavare la lunghezza vera del viaggio ab; per
quindi fecondo le regole determinare  poi. i gradi di det-
ta Latitudine, e Longitudine , o determinar detti gradi a
parte a parte come fe in diverfi cempi foflero ftate fatre
tante Navigazioni, quanti Rombi, o agoli Loxodromici ado-
perati ( che fono qui quattro Pac, Ped; Pde, P eb) apparil-
{ero in difegno. :

FINE D.EL QUADRANTE LOXODROMICO.
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