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Mitteilungen
iiber die neuere Entwicklung des Thyssen-Gravimeters
Von Dr. St.v.Thyssen, Hannover — (Mit 1 Abbildung)

Neue Thyssen-Gravimeter sind gebaut worden, welche sich ebenfalls im Gelande bewiihrt

haben. Uber 400 Stationen sind bis zum 31. Mirz 1935 vermessen worden. Der mittlere

Fehler betragt 4 0.5 mgal, die Temperaturempfindlichkeit liegt zwischen 0.1 und

1.0 mgal fiir 1° C, die Neigungsempfindlichkeit bei etwa 1 mgal fiir eine Neigung von 60”’.
Mit einem Gravimeter werden 60 bis 75 Stationen im Monat vermessen.

Kiirzlich ist in dieser Zeitschrift!) eine Verdffentlichung von Dr.-Ing.
A. Schleusener iiber ,,Messungen mit transportablen statischen Schweremessern**
erschienen, in welche;r‘ die ersten MeBergebnisse im Gelinde mit dem neuen feld-
brauchbaren Thyssen-rGrawmeter der Seismos G.m.b. H. eingehend behandelt
worden sind [dichg a uch 2)3)4)%)9)]. Seitdem sind fiir verschiedene Auftraggeber
Messungen im Feld rchgafuhrt und weitere Erfahrungen beziiglich der Leistungs-
fahigkeit und MeBgenauigkeit des Gerits gesammelt worden?). Ferner ist es
gelungen, die Neigungsempfindlichkeit zu verringern. i

Von_Oktober 1984 bis Marz 1985 sind iber 400 Gravimeterstationen in Nord-
westdeutschland vermessen worden. Die Feldfahigkeit von vier Schweremessern
neuerer Konstruktion konnte bei dieser Gelegenheit gepriift und bestiitigt werden.
Der mittlere Febler einer Gravimetermessung mit den neuen Gerédten ergab sich
hierbei aus iiber zehn unausgeglichenen Schleifen berechnet. zu -+ 0.5 mgal.
Die Liinge der vermessenenen Schleifen liegt zwischen 40 und 800 km. Jede Schleite
enthalt 8 bis 15 verschiedene MeBpunkte. . Als Beispiel sind hier drei Schleifen-
verbindungen vén itber 100 km Schleifenlinge von Punkten I. und II. Ordnung,
die fir die ,,Geophysikalische Reichsaufnahme''8) vermessen wurden, wieder-
gegeben. Dabei ist besonders wichtig, daB die Unterteilung der Schleife 1 (205 km)
zur Schleife 2 (215 km) Gewahr dafirr bietet, dafl es sich nicht um ein zufilliges
Fehlerminimum handelt. Fir die MeBpunkte wurden unausgeglichene Werte
benutzt sowie auch alle MeBpunkte beriicksichtigt.

Schleifen- Zahl SchluB- Mittlerer
linge der fehler Fehler
Schleifen km Messungen  Milligal Milligal

1. Gifhorn —Weyhausen —Vorsfelde —Brome—
Hankensbiittel —Uelzen —Unterlil —Bergen

—Altencelle—Uetze—Peine—Gifhorn . . . 205 11 + 2.0 + 0.6
2. Mit EinschluB der Nebenschleifen iiber Riithen -

und Zweidorf—Rolfsbiittel . . . . . . . . 215 14 + 0.35 + 0.09
3. Gifthorn—Hankensbiittel—UnterliilB—Bergen

—Altencelle—Githorn . . . . . . . . .. 130 5 — 0.2 + 0.09

Die Messungen erfolgten in den letzten Monaten nicht mehr im Freien, sondern
in entsprechend umgebauten Personenkraftwagen, die frither nur zum Transport
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verwendet wurden. Beobachter und Gerdt brauchen den Wagen also nicht zu
verlassen, was zur Einfachheit und Schnelligkeit der Feldarbeiten beitragt. Das
Gerdt selbst wird hingend transportiert (siehe Abbildung).

Bei den Messungen wird das Stativ durch eine Offnung (Klappe) im Boden
des Kraftwagens versenkt und auf den Erdboden aufgestellt. Das Gerdt wird
dann daraufgesetzt und ist nach Horizontierung mebBbereit. Selbstverstandlich
konnen auf solche Art schwer zugingliche Orte nicht vermessen werden. Das
geringe Gewicht des Geriits von etwa 15 kg erméglicht es in solchen Fillen ohne
weiteres, dieses kleine oder griofiere Strecken zu tragen.

Beziiglich der Leistung der neuen Geriite konnen jetzt auf Grund der ver-
haltnismaBig groBen vermessenen Stationszahl einige genauere Angaben gemacht

Fig.1. Das Thyssen-Gravimeter im Transport- und MeBwagen

werden. Mit zwel Gerdten konnten im regelmiBigen Feldbetrieb 120 big 150
verschiedene Stationen im Monat vermessen werden, von denen zur Kontrolle
jeder MeBpunkt mindestens einmal wiederholt worden ist. Die Leistung eines
Gerits ist also zur Zeit zu 60 bis 75 Stationen im Monat anzusetzen. Hierbei
ist zu beriicksichtigen, dal bei fast allen hisherigen Messungen mit einem mitt-
leren Stationsabstand von etwa 8 km gearbeitet wurde. Die Monatsleistung bei
geringeren Stationsabstinden (etwa 1 bis 1.5 k), wie dieses z. B. bei der Ver-
messung von Salzdomgebieten erforderlich wire, wird demnichst festgestellt
werden. Mehrere Monate anhaltende Gelandearbeiten mit langen Transporten,
teilweise auf sehr schlechten Wegen lieBen keinen stirenden Einflufl auf die
Mefigenauigkeit und Zuverlassigkeit der Gravimetermessungen erkennen.

Die Temperaturempfindlichkeit ist auch bei den neuen Geriiten als gering zu
bezeichnen und liegt etwa zwischen 0.1 und 1.0 mgal fiir 1°C. Stoérende Einflisse,



— 183 —

bedingt durch Schwankungen der AuBentemperatur sowie durch elastische Nach-
wirkung, hatten auf die Zuverlassigkeit und Genauigkeit der Frgebnisse keinen
EinfluB. Die Neigungsempfindlichkeit, welche bei dem ersten feldfihigen Gerit
Th III noch recht betrichtlich war, konnte bei den neuen Geriiten verringert
werden. Die Neigungsempfindlichkeit kann auf etwa 60 sec pro 1 mgal eingestellt
werden. Fir den Feldbetrieb bedeutet dieses einen wesentlichen Fortschritt.
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Bericht iiber ein Erdbeben, gefiihlt an Bord des Dampfers
Aachen (Norddeutscher Lloyd) vor Iquique
Von C. Grube, Kapitin

Dampfer ,,Aachen’* lag auf Iquique Reede vor beiden Ankern mit 60 Faden
Kette und Heckleinen an der Boje fest. — Der mittlere Tiefgang war etwa 23 Ful.
Am 4. Dezember um 17.25 Uhr MGZ (18.25 M Chile Sommerzeit) wurde ein Erd-
bebenstof gespiirt, der etwa 80 sec dauerte. Es gingen starke Erschiitterungen
durch das Schiff, vergleichbar denjenigen, die ein plotzliches Vollriickwértsgehen
bei einem Schiff in Ballast verursachen wiirde. Um 17.26 Uhr MGZ wurde ein
zweiter StoB von kiirzerer Dauer und geringerer Stirke wahrgenommen. Von Bord
aus konnte beobachtet werden, dafl an Land an verschiedenen Stellen Geréllmassen
in Bewegung kamen und abstiirzten. An der Wasseroberfliche konnte keine Ver-
dnderung bemerkt werden. Einzelheiten iiber die Wirkung an Land waren nicht
in Erfahrung zu bringen, doch sollen ErdbebenstoB8e dieser Art hiufig vorkommen.
Das Schiff lag mit dem Heck etwa 750 m vom Lande ab. Die Wassertiefe am
Liegeplatz war 20 m.




