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3 Anlagen:

Anlage 1. Ueberfiht der Betriehd - Cinnahmen bder Hannover{dhen Staatss
Gifenbabnen pr. Bahnmeile und Jahr in Thalern. (Ausd den amtliden
RNadweifungen gufammengeftellt.)

Anlage 2. Nadweifung der Crfparungen beim Trandporte der Deifterfohlen
mittelft der Deiftercifenbahn gegeniiber dem Landtrandporte, fiir die ein-
gelnen Werfe Devechnet.

Anlage 3. Tabelle der fiir die Deifterfolblen an verfhiedenen Abfaporten, in
Goncurreny mit der weftfalifen , moglichen Grubenpreife in Plennigen
a1/, Sgr. pro Himten a 54 Pfund, und der Gefammteinnahmen der
fragtidhen Deifterbergioerte bei ver{dyicdenen Trandportpreifen.




@et Plan der Anlage einer Gifenbahn sum Anfdiug ded Dei  gSreimmg.
fterd an Hannover und bdie Staatdbabhn bhat im Publifum ein
der Widptigleit der Sadhe entfprechended Jntereffe gefunden, ju-
gleidh aber in odffentlichen Bldttern von Befugten und Unbefugten
fo viele, theild gutveffende, theild fehlfame und theild einanbder
widerfprechende, im Gangen aber mebhr raifonnivende ald Jahlen
und Thatfaden gebende Ueuferungen hervorgerufen, daf 8
dem nidht Eingeyeihten nadygerade unmidglich gevwvorden ift, eine
flave Ginficht in die Sade ju gewinnen und ju einem felbftftdn-
digen Urtheile ju gelangen, tie e3 bei einer Angelegenheit von
fo allgemeinem und in fo viele Privatverhdltniffe tief eingreifen.
dem Qnteveffe gewif yoiinfdhendwertdh ift.

Die wabre Sadlage moglihft aufyufldven und durd) Jabhlens
Angaben feftsuftellen, ift der Jrwed der vorliegenden Sdhrift, weldhe,
um bdad Urtheil nidht gu beirren, von allgemeinen Raifonnementd
thunlidft fih fern ju balten und babdburdy einen unparteiifhen
Standpunft eingunehmen beabfidtigt.

Gin fuvger biftorifder Ridblid wird die Darlegung jwed:-
mdfig einleiten.

Jm Jahre 1855, ju einer Jeit, da Handel und Jnduftrie
auth bier im Lande Priftig aufitrebten und namentlid) die Han-
del3: und Gewerbthitigheit von Hannover und Linden dad Be=
diirfnif einer rafdheven und billigeren Herbeifdhaffung der Kohle
vom Deifter bevaudgeftellt hatte, wurde dad {hon feit dem Jahre
1850 mebrfadh) aufgetaudste PBrojeet einer Gifenbabn nad
dem Deifter von einem ju diefern Fwed jufammengetretenen
Gomité ernftlider aufgenommen. 8 wurde von demfelben ¢in
Plan und Profpect ded Untermehmend, nad) weldem badfefhe
duyeh eine Actiengefellfdaft ind Leben gerufen werden follte,
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audgearbeitet und verdffentlidht, aud) die Conceffion jum BVau
und Betriebe der Babhn bei der Konigliden Regierung nachgefucht.

Weil Privat-Gifenbahn-Unternehmungen bid dahin im Lande
nidht beftanden, nahm die, der Grtheilung einer besliglihen Con-
ceffion nothwendig vorhergehende Regelung bder einfdlagenden
Berbdltniffe viel Jeit in Unfprud, und ald die Borbereitungen
nun fo weit gediehen waren, daf die Conceffion hdtte erfolgen
fonnen, hatten die Jeitoerhdltniffe ingwifhen fo fidhy gedndert, daf
da8 Unternehmen auf dem eingefdhlagenen Wege nicht mehr u
©tande ju bringen war.

Gine bdann verfudte Berfdmelzung ded Projectesd

Der Qeine-Deifterbahn mit dbem einer Babn nad Ha-

meln fdeiterte damald an der Anjicht ded in leptgenannter Stadt
gebildeten Comitéd, daf ein An{hluf der projectirten BVahn nad
Elye den Jnteveffen der LWefergegend miehr entfpreche.

Da gugleih ingwifihen Handel und Jnduftrie, durd) die
Weltereigniffe geldhmt, yum grofen Theile unthdtig darniederlagen,
war aud die BVediirfniffrage mehr in den Hintergrund getreten
und blieb dad Bahnproject dedhalb bid auf beffere Jeiten beruben.

Snywifden fam, nad) ldngerem Betreiben ded Comitéd ber
weftfalifden Koblengewerfen ju Gifen a. d. Rubr, im Herbft 1860
der vielbefprodhene ermdfigte Kohlentarif auf den Babhuen
ded norddeutfhen Berbanbed sunddft verfudhBmweife und feit dem
15. April 1861 fiir bdie oftlih von Hannover gelegenen Braun-
{hoeigihen und Preufifhen Stationen definitio jur Anwendung.
Nady den jur Jeit beftehenden Beftimmungen wird bdiefer Tarif
mit dem 1. April 1862 audy fiir dad Konigreih Hannover in
Kraft treten.

Wenn nun der durdh die feither bewerbftelligten Kohlentrans-
porte nady dem Often gemadhte Berfud) bdie englifhe Kohle in
Magdeburg und Oftlih bi8 Berlin durd) bdie reftfdlifhe vom
Marfte ju verdrdngen, bid jept anfdeinend nidt gelun-
gen ift, fo Dbaben die weftfdlijden Grubenbefiger mit um fo
groferer Gnergie auf dad Terrain wifden der dHfilidhen Hannovers
{hen Grenge und Magdeburg fidh gervorfen und dort ded Maxtted
faft vollfommen {i® bemddtigt.

Qegtered ift filr die Hannoverfdhen Kohlenwerfe bereitd febr
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fiilplbar gemworden. Der Abfap derfelben, weldher frither bid in
die Gegend von Ofderdleben und Halberftadt fid) erfrecdtte und
Peinedivegd unbedeutend war, bat augenblidlih fdon faft auf-
gebort und wird gany aufhdren, fobald (wie nidht zu begweifeln)
die Mifjtdnde befeitigt fein werden, welde den Koblentrandport
vor Weftfalen Ddorthin einftweilen nodh erfdweren. J[a fogar
bid in'd Hannoverfhe hat die Cinwirfung der Fradt-Crmifigung
bereitd fich erftredt, indem SKoblen, weldye in den Egtvazligen von
Weftfalen nad) Station Bedyelde gefchafft wurden, von dort in
gewdbnlider Fradt nady Peine juriidgehen und ungeachtet diefed
febr verldngerten Trandported dort billiger fih ftellen ald Hanno-
verfche Kohlen.*)

Die Folgen diefer Cinfdyranfungen ded Abfaped der Hannover-
fhen Koble baben dann audy fofort eclatant fidh) geseigt, indem dic
Deifterwerfe yum evften Male jept langjihrige bedeutende Lieferungsd-
Gontracte nidyt wieder erneuert fehen und dedhalb faft fammtlicdy An-
ftalten treffen miffen, um durd) die Gutlafjung von Bergleuten ihre Bes
triebe eingufchranfen, ungeachtet diefe Werfe mit ihren Preifen theil-
weife fhon bid an die Grenzen der Moglichfeit herabgegangen find.

©iebt bdie DHannoverjthe Koble von ihrem audwdrtigen
Martte {dhon jept faft fih verdrdangt. fo wird derfelbe Fall, wie
faum gu begoeifeln, aud auf dem heimi{den eintreten, fo-
bald der ermdfigte Koblentarif fiir die Hannover-
fdhen Stationen in Kraft tritt.

Gbe wir dazu itbergehen, foldhed s erweifen, mag bier ju-
nadft dem Ginmwurfe begegnet werden: daf, obgleid der ju
erwartende niedrigfte Tarif nod nidt befteht, die
Ginfubr frembder Kobhle in’d Hannoverfdhe wihrend
der lepten Jabre in der That erheblidh jugenom-
men bat.

Unfered Gradtend hat diefe nidt in Ubrede ju ftellende Grs

') Raddem in neuefter Jeit (cfr. Augsb. Alg. Jtg. Nr. 32 vom 1, und
RNr. 35. vom 4. Februar 1862) die Kohlenfradten auf den Preubifd-Sadfifden
Babnen fo weit exmdfigt worben find, daf die Jwidauer und Lugauer Koble
in Berlin concurriven fann, ift auf UAbfap aus Weftfalen dorthin enig gu
tednen unbd bie Goncurreny dev weftfalifden Kohle biesfeitd Bexlin um fo mehr
- fhedyten.
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{heinung ibren Grund weniger in der Nidht - Concurrensfibigleit
der ‘Detfterfoi)le ald

. darin, dbaf bid vor ehwa 11/, Fahren die fdmmtlidhen Ans
forderungen von den Deifterverfen nidht befriedigt werden
fonnten, namentlich wegen der Sdwierigleit der Anfubr,
durcd) welde Testere viele und f{dhwere Berlegenheiten Hers
vorgerufen ywurben;

. in den bei der Herbeifhaffung durdh Landfubriver? unvers

meidlihen Sdwanfungen bed Preifed der Deifterfohlen;

. in dem Umijtande, daf bid vor etrva 2 Jahren die Preife

der Deifterfohle nach denen der weftfdlifhen Koble nore
mirt werden fonnten, wad nidht mehr angebt, nadhdem
die leptere durd) billige Gifenbabnfradht und abnorm
niedrige ®rubenpreife gan andere Grundlagen fiir ibren
biefigen Berfaufdpreid gewonnen Hat.

. davin, dap bie Deifterfohle nidht ju allen Jweden voll-

fommen braudhbar ift, zu welden bdedhaldb von jeber
@Shaumburgfdhe und in neuerer Beit audy Piedberger,
Sbbenbiiprener und roeftfilifhe Koble mit entfdhiedenem
Bortheil angewendet und herbeigefithrt tourde;

. in dbem Umftande, dbaf die Bermehrung der Jufubr dev

fremden Koblenforten, theilweife sum Grfap der durdy bie
hohen Seefradhten vertheuerten englifhen Kohlen ftattfand;

. in der Thatfacdhe, daf weftfdlifjhe Koblen in Hannover

geitweife ju f. g. Schleuderpreifen verfauft vourben, dadurd
veranlaft, daf eine grofere Jahl neuer Kohlengecdhen: in
BWeftfalen gerade ju einer Jeit in Forderung famen, wo
dort wegen ded Darniederliegensd faft aller Jn.
buftrie, Koblen gar nidht abzufepen waren, alfo
theild um einen Marft fih ju {Daffen, theild um die Werte
nur im Gange ju erbalten (dad GCinftellen der faft ohne
Nudnahme im Tiefbau ftehenden Gruben ift ftetd mit fehr
grofen Sdhdden verbunbden), augenblidlih su jedem, felbft
Bubufe erforbernden Preife verfauft werben mufiten, und
barin, baf der Confum bder Kohle im Allgemeinen evheklich
und swar fo- rafch gewadfen i, vaf Gorderung und Anfubr
der Deifterfohle in gleihem Mafe niht folgen Fomnten. .
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Gine dem Abjape der Deifterfohle Gefahr Ddrohende Con-
currens beftebt thatfdchlidy erft, feit der Ginpfennigtarif fiir bad
oftlide Hinterland in Kraft getreten ift.

RKebren twir nun gur Grivterung der Frage suriid: weldye
Ginwirfung bdie Ginfiihrung ded Ginpfennigtarifs
auf dbem heimifden Kohlenmarfte audiiben wird?

Daf diefelben nur unginiftig fein tonnen, ift wobl {don
obne Weitered anjunehmen.

Da der ermdpigte Tarif ohne Bweifel nur nach vorgdngiger
forgfdltiger Grmwdgung ded Fiir und Wider ind Reben getreten ift,
muf deffen einftige Wiederaufhebung ald fehr unwabhriheinlich
angefehen yoerden, felbft fiir den Fall, daf die durd) den-
felben verurfadhten NRadtheile die erwadfenen Bor-
theile ibermiegen, obgleid nur unter diefer Bedingung die
fandftindijhe Genehmigung Dbder Fradtermdfigung erfolgt ift.
Audy diirfte dad Beftehen ded ermdfigten Tarifd und bdie bei der
Annahme dedfelben giweifeldohue in Audfiht genommenen Vor-
theile — DBeglinftigung der JInduftrie duvch billige Kohlenpreife
und Grzielung hohever Cinnahmen fliv die Staatd-Caffe — mit
den bier vertretenen QJntereffen bed Peimijdhen Kobhlenbergbaued
feinedtwegd unveveinbar fein, wie im Folgenden darguthun ver-
fudht werden {oll.

Bur Begriindung der obigen Behauptung, dbaf die Hanno-
verfdre Koble unter bejtehenden Berbdltniffen die Concurreny bder
weftfalifhen Koble nidht werde ertragen fonnen, ijt die nadjtehende
Tabelle Deredhmet, in welder die Preife ber weftfdlifhen und
Deifterfohlen bei dem bidherigen und dem ermdpigten Tavif fiir
die hauptfddlih in Frage Fommenden CEonfumtiondplige ver-
gleidhend jufammengeftellt find.

Der bei Berednung der Tabelle jum Grunde gelegte mittlere
®rubenpreid der Deifterfoble von 16 § pro Himten, — in diefem
Galle genau genug = 32 § pro €inr.*), — und dber mittlere
Landfubr-Fradtfap von 7 P 6 gr pro 100 Cinr. jwifhen dem

*) 2 Himten Deifterfohlen tviegen, je nadhdem gemeffen wird, 106—110
Pfund, wodurd), {Havf genommen, dad Berhdlinif nod) Ciwad giinfliger fiiv die
Deiftertohlen fidh ftellen oirde.
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Deifter und Hannover, find nady juverldffigen Angaben, ald bie-
jenigen @dge anjufehen. bei weldhen alle Gruben ded Deifterd
nod)y in lohnender Weife betrieben werden Efonnen. Wenn
der angenommene niedrigite Grubenpreid {either wohl nie ober
nur felten erreidt yourde, fo trat aud) der angegebene geringfte
Fradifap nurunter giinftigen Verhdltniffen ein. Dafh beide dauernd
nod) follten herabgebradht toerden fonnen, muf begweifelt
werden, fo lange bdie Preife bed Kornd und damit die jeglicher
Arbeit auf jepiger Hobe fih halten oder fteigen, wie leptered feit
der Bervollformmunung der Communicationen durdy die Gifen-
babnen jtetig der Fall war und wabhrfdeinlih aud) bleiben roird,
fo lange die gange Jeitberegung nidht ftillfteht ober juriidgebt,
eine Gr{deinung, voelde fobald wobl nod nicht ju erarten ift.
Da die Heigfraft der Deifterfohle im grofen Durdidnitt
um rund 250, geringer f{ich ftellt, ald die ber weftfdlifchen
(mittlere Qualitdt angenommen), fo ift bei der Bergleidhung 1Y/,
Cinr. Deifterfohle gleih 1 Cinr. weftfalijhe Kohle gerecdhnet
worden.®)  Fiir [leptere ift ald Berfendungdftation Dortmund
und der Preid von 10Y3 P pro Ladung von 100 Gtnr. franco
Dortmund angenommen. Derfelbe fept fih sufammen aud 9 P
Grubenpreid der Koblen, und 113 P Koften ded Anbringend
nach Babnhof Dortmund, und ift der niedrigfte, welder fiir
mittlere Qualitdt bei Begligen nadhy Hannover feither erveidht
werden fonnte. Beffere Qualitdt wiirde, obgleidy nidht unerheb-
lih hober begablt, auf grofere Gntfernung vielleidt etwad vor-
theilhafter fid) ftellen. Qnbeh findet, wad davon vorhanden, bei
Hiittenprogeffen, fiir Qocomotivheizung 2. Berwendung und hoheren
Preid und tritt dedhald mit der Deifterfohle faum in Concurrens.

*) Wenn neuere Berfud e dbad Berhdltnif der Heistraft wifden Deifters
tohlen und wefifalifhen Kobhlen aud) etwwad glinfliger haben erfdeinen laffen,
fo ift bad, felbft wenn die Prayid ed beftdtigt, nidt von entfdheidender Widy-
tigleit und namentlidy nidyt vermdgend, die Deiftertoble aud) ohne Bahn-
trandport concurrengfabig su maden.
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Preid-Tabelle fiir weftfilijhe und Deifter- Kohlen.

RNad) Eintritt ded meuen

Seither Tarifs
Sn: Hanno=| Braun- |[Wolfen={Ofderdz| Hannoz| Braun=|Wolfen-|Ofders-|
ver. | fdeig| Duittel. | leben. | wver. |{doeig.| biittel | leben
foftet: - gl g Aol g Fodr| o ol gT Fod| I Togrl g 1Tl o 1of)
1 Gtnr. welft-
falifde
Kohle von
Dortmund... | 7 |0,2| 8 (8,9] 9 |2,9]10|4,15] 6 |0,12] 6 | T | 6 (8,25] T |4,5
11/, Gtnr. Dei-
ftextobhle
= 1 GCtnr.
weftfdlifde
Kohle geved)-
net....oo... 6 |7 8 14,911 8 |8,72]10(2,62] 6 |7 7 |9,91] 8 1,53| 9 5,57

NAud bder vorftehenden ITabelle geht genau dad oben Gefagte
bervor, ndmlid: daf die Deifterfohle, o lange fie von
ben Gruben bi8 Hannover oder an eine andere Sta-
tion bder Staatdbabhn per Landfubr
werdben muf, nidt allein von ihrem audwdrtigen
Marfte (Braun{dweig, Ofherdleben 2¢.), fondern aud von
dem Marfte in der Stadt Hannover und deren nddh-
fterUmgebung durch die weftfdlifdheRKobhle verdrdngt
werden wird; denn wenn fiir legteren audy nodh die Unfubr-
foften von der Bahn bi8 an den Berbrauddort mit 4 bid 6 §
gu dem in der Tabelle verseihneten Preife der weftfdlifhen Koble
6 g Vg & pro Ctnr.) bingufommen, wad bei einem Theile der

trandportirt

Anmertung: Finden jwifhen bden Ungaben obiger Tabelle und den
irtlid) gesablten Koblenpreifen Differengen Statt, fo hat bad, aufer in anderen
Umftdnden, darin feinen Grund, daf die grofere Maffe der Kohlen nidyt divect,

fondern durd) Swifdenhandler an die Gonfumenten gelangt.
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Deifterfohle, ndmlidy dem per Landfubr direct angebradten, nidt
ver Fall ift, fo wird der Preid der Deifterfohle (6 gr T 3) dodh
nod nicht erveiht. Bei niedrigerem, gleihem oder {elbft etwad
hoberem Preife aber wird die weftfdlifhe Kohle fitr viele wede,
namentlid fiir den Haudgebraud), der Deifterfohle immer vorges
jogen werden, weil fie ein bequemered und angenehmered Brenn-
material al8 biefe ift.

Da bdie Koplenmaffen, um weldhye 3 fich handelt, ndmlidhy
der Berbraud von Hannover und Linden ein{dlieflih Dder Ber-
fendungen per Gifenbabn, den toeitaud gropten Theil der gangen
PBroduction ded Deifterd audmaden, fo wird man einrdumen
miiffen, daf bdie Lage der Deifter-Roplemwerfe durd) die Tavif-
Grmdgigung eine {ehr {hwierige geworden ift, fo gwar

daf diefelben unfehlbar jum Grliegen fom-
men miiffen, fofern ihnen nidht bald in jeder
Weife fraftigft aufgeholfen wird.
Daf leptered gefdehe, liegt nicht allein im Jnteveffe der Gruben-
befiger, fondern ift jugleidh eine Sade von nidht geringer volfs-
wirthfdaftliher Bedeutung fiiv dad Land.

@ind, den erften Punft betreffend, die Capitalien, welde in
der fraglihen Snbduftrie angelegt yourden, aud) nidt fehr bebeu-
tend, fo berubt dod) dad Ginfommen mander Privaten, mehrer
Communen und Gtaatdanjtalten (der vom Klofterfond dependis
renden) in den Koblenlagern ded Deifters, nicht ju gedenten, dah
pad Slrar mit der grdferen Hdlfte am Gangen betbheiligt ift.
Der herrfthaftliche Deifter-Kohlenbergbau muf, fofern wir redht
beridhtet find, Den grdferen Iheil ded im Budget wit circa
100,000 .$ aufgenommenen Rein-Grivaged der drarifhen Koblen-
werfe liefern.

Den jweiten Punft, die volfdwirthidhaftlihe Bedeutung bes
treffend, fo ift mur u erwdbnen, daf Taufende fleifiger Hinbde
durdy den Koblenbergbau ded Deifterd (e8 find dort allein 900
®rubenarbeiter thatig) feither direct und indivect Befdhdftigung
und Brod finden. — Der grofte Theil derfelben iird die ge-
wohnten Befhdftigungen verlaffen uud andeven, weniger lohnenden
fih suwenden oder audwandern miffen, um ferner Arbeit und
Brod u finden,
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Die Folge davon ift: Berarmung, Entvolferung
und Berminderung der Steuerfraft eined durdh den
wiit der Qand- und Forfiwirthfdaft Hand in Hand
gehendenBergbau jept reicdhen und blithenden Land-
ftrided, eine Gridheinung, weldye iiberall da bervortritt, wo cine
cingebiirgerte Jnbduftrie jum Grliegen fommt.

(B eine weitere Folge ftebt su befiivdhten, daf die weit-
falifden Werfe, fobald die Concurrveny der Deifter.
foble befeitigt ift, durd nidhtd bebhindert werden,
ibre Preife fiir Hannover heraufzufepen, eine Be-
fitedtung, welder um fo mehr Gewidht beizulegen ift, ald der
einmal aufldffig geworbene Deifterbergbau, felbit wenn bdie Koble
gu concurriven einft wieder im Stande fein follte, fo leidht nidht
wieder aufsunehmen ift, weil die eftfdlifhen Werfe jeden der-
artigen Berfud) durdy momentane Herabfepung der Preife fofort
gu vereiteln in der Lage find.

G838 verliert durd diefen Umftand die volfdwirth-
{haftlide Bedeutung der Kohlenfradht-Crmdfigung
fiir Hannover fehr an Wert)h.

In ridtiger Wilrdigung bdiefer BVerbdltniffe und ded Ein-

§3

othwens.

flufjed, welden bdiefelben auf die Hannoverfdhe SKoplens und btemtei

rGifens

Fabrif - Ynduftrie nothwendig audiiben werden, bhaben nun bdie babn “Bet-

bindbung

untergeihneten Mitglieder bed fritheren Comited der Leine-Deifter- berDelfier.
babn ald eingiged Mittel jur Abwehr ded dem Deifter-Bergbau merfe mit

drohenden Berfalled
dbie Anlage einer ifenbahn sur Berbigpdbung
0¢3 Deifterd mit Hannover und der Staatd-
bahn
erfannt; Haben, wdibrend iiber die Grmdfigung ded Kohlentarifd
it notbdeutihen Gifenbahnoverbande nod) verhandelt wurde, dasd
thehrervdbnte Project der Leine-Deifterbahn tvieder aufgenommen
unb find der Anficht, dbaf die Babn in einer, allen an ein folded
Unternehmen zu ftellenden Unforderungen entfpredhenden Weife,
unter Annahme eined Planed sur Ausdfithrung gebradht werden
Pann, deffen tweitever Darlegung die folgenden furgen Bemerfun-
gen einleitend vovbergehen mogen.

t&taats.
babn
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©oll die Bahn den ald Grundbedingung aufjuftellenden beiden

Gefidhtdpuntten:
1. ben Deifter-Bergbau aufredt ju erhalten
und
2. die inldndifde Induftrie (durd die auf foldhe
BWeife hervorgurufende Concurrensim Kohlenhanvel) von
den weftfdlifdhen Koblenwerfen unabhdngig
su maden,
wirflid entfprechen, fo darf diefelbe ein Unternehmen
mit der audgefprodenen Tendbeny, Geld damit ju
verdienen, nidt fein, ibr Tarif muf dedhald fo beftimmt
werden, daf die Auffiinfte neben den Betriebsfoften nur die Ca-
pitalginfen und eine angemeffene Amortifationdquote ergeben.

Wenn nun die Babn, ald ein Theil ded Staatdbahn- Neped
audgefithrt, in diefer Hinfidt jedenfalld die meiften Garantien
bieten wiirde, fo hat wegen der allerdingd vorwiegend localen Be-
deutung Dderfelben, dodh davon abgefehen werben miiffen, in Ddiefer
Ridtung Schritte u thun. Da die dann junddft liegende Form
eined gewerffdaftlihen Unternehmend (auf gemein-
fhaftliche, nady der Grdfe der Koblenfelder su repartivende, Koften
per Grubenbefiger) gleidhfalld ald nidht jum Jiele fiihrend erfannt
ift, eriibrigt nur die Form eined Actien-Unternehmensd und
gwar unter voriviegender Betheiligung der Grubenbefiper, durdy weldpe
leptere allein ¢8 moglidh ift, die fiir Jinfen und Amortifation er-
forderlihe ©umme auf ein Minimum ju bringen.

G3 foll bemnad) dad auf 1,500,000 . (event. 1,700,000.8)
feftgeftellte Anlage- Capital der Babn theild durd) Audgabe von
Stamm-Actien, theild durd) Priovitdtd-Obligationen L. u. II. Claffe
jufammengebradt werden.  Grftere find audfdlieplich fitr die be-
theiligten ®rubenbefier beftimmt. Der ju diefen gehdvenden
RKoniglidhen Klofter-Cammer werden aber Priovitdtd-Obligationen
II. Glaffe jugeftanden werden miiffen, weil Ddiefelbe wber ihre
Fondd nidht frei verfiigen fann. Der Reft dev Priovitdten wird
theild von der Refidenz-Stadt Hannover dibernommen werden, theild
an den Geldmartt ju bringen fein. Fiir die Priovitdten I Elaffe
ift ein 3indfup von 41/,°/, und fiir Amortifation 1°/, (wodurd) die
felben nad) Ablaufvon 381/, Jabhren eingelddt fein werden) feftgefept.



Die Prioritdten II. Clafje erhalten 4°/, Jinfen, werben aber in
fpdter ju beftimmender Weife erft nad) Amortifation der Prioris
Die Stamm-Actien endlich erhalten zu
iprer Berginfung dadjenige, wad nad) Befriedigung der Prioritdten

titen I. Glaffe eingeldat.
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an Reingewinn iibrig bleibt.
Die Befhaffung ded Capitald ift in folgender Weife beab-

fichtigt :

€3 wiirden fbernebmen:

1. Stamm-Uctien.
A. Dad Konigl. Finang-Mi-

nifterium filr feine Kohlens
felber am iterferbrint,
bei Ggeftorf, bei Barfing:
haufen und Hohenboftel
(eta 560/, der gefamm-
ten vorhanvenen nod nidht
abgebauten RKoblenfelder)

. Der Kammerhery Freiherr

fnigge fiir feine Kohlen-
felder bei Bredenbed und
am Kniggenbrinfe (etwa
250/, ved Gangen) .

C. Der Fabrifant Georg Ege-

forff su Rinden fitr feine
Werfe am Brdhn- und
Hiilfebrinfe (nur mit 49/,
an den Koblenfeldern be-
theiligt, wegen feiner {on-
ftigen Werfe aber beim
Buftandefommen der Bahn
intereffirt)

oooooooo

2. Prioritdtd-Obligationen.
D. Die Konigl. Klofter-Cam-

mer fiir ibre Werte am
Geldberge und bei Bar-
fingbaufen (etwa 150/,
de8 Gangen, IL. Claffe) .

evenfuel
noch

pundchft

550,000 . 150,000

75000 $ 25000 $
75000 $ 25000 $
150,000

850,000 4§ 200,000 $

%efcbaﬁung
des  Anlage-
Gapitals.
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850,000 § 200,000 ,$

E. DieStadtHannover wegen

ihred Jntereffed am 3u-

ftandefommen  der Bapn

(IL. Glaffe) - « v .« . 50,000 .$
F. Un den Geldmartt ju brin-

gende Priovitdtd - Actien

(L Glaffe) - .« ... .. 600,000 §

Summa 1,500,000 . 200,000 .p.*)

Durd) die in jweiter Reipe ftehenden Summen tolirde der
eventuell erforderlidhe Mehrbedarf von 200,000 f fo zu decen
fein, baf die event. aud Staatdmitteln beijutragenden 150,000 .$
erft dann einguzablen find, nadhdem bdie Unterjeihneten sunddhit
50,000 . beigetragen haben.

Fir den Fall, daf dad Grund-Capital nod hoper ald
1,700,000 .§ fidh belaufen follte, itbernehmen die Untergeichneten,
Freiperr Knigge und Fabritant Georg Cgeftorff, die Bejdaffung
e erforderlidhen Mefted gegen Stamm-Actien.

Wenn nun bdie Befdaffung der f{dmmilihen unter Litt. B.
bi3 F. aufgefithrien Summen in angedeuteter MWeife bereitd ge-
fidhert ift, fo eriibrigt jum Juftandefommen bded Unternehmend
nur nod die Herbeifdaffung der sub Litt. A. audgeworfenen
Beitrdge aud Staatdmitteln, auf deren Bewilligung dad Konigl.
Minifterium der Finangen und ded Handeld einen Unirag an bdie
hobe Stande-Berfammlung ridhten wird. Diefen Anirag einer ge-
eigneten Beridfidhtigung und Willfahrung angelegentlich ju empfehlen,
ift ber Jwed Oiefer Sdyrift ebenforoohl, ald audy die Darlegung
derjenigen Griinde, welde die Untergeichneten gu der Ueberzeugung
fithrten, daf der Staat ein wefentlihed Jnterefe davan bhat, durd
den beantragten Beitrag dad Jujtandefommen ded fraglichen Unter-
nehmend ju fordern und ju fidern.

*) Bet bem Anlage-Capitale von 1,500,000 .P, die Stamnms
Actien und Priovitdten II Claffe gt 4%/, bie Prioridten 1. Claffe -
i 41,9, geredhnet, find fiix Jinfen und QImomfatinn erfore

DOTH® v ovveeeerinnneeennnnnnnn Chesameitivaansaedanans 69,000 $
(mittlerer Bindfug 4,6°/,.)
Bei dem Anlage-Capitale von 1,700,000 P ................ 77,000 B

(mittlerer Jindfuf 1,68 0f,.)
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Neben den von der Staatdverwaltung in’d Uuge su fafjen-
den volf8wirthfdaftlidhen Jntereffen, welde bei der vor-
liegenden Frage unfered Crachtend entfdhieden in den Bordergrund
treten Diirften, muf felbftoerftdndlid) aud die finangielle Seite
der €adye fih geltend madyen.

Jn diefer Begichung nun foll die beabfichtigte Bahn, wie
fhon oben gefagt yourbe, vorjugdweije mit.dagu dienen, die dra-
rifdhen Koblenmwerfe in ihrem feitherigen Crtrage ju evhalten. Bei
der finangiellen Bedeutung, weldpe diefe Werfe in lepter Jeit ge-
habt haben und bei dem fiir viele Jahre nod andauernden Reidh)-
thum derfelben, wird die Anlage einer verbdltnifmdpig nicht be-
bedeutenden Summe faum bebenflih er{dheinen diirfen, um fo
mehr, al8 dadurd) evmdglidht wird, den Ertrag der Koblenwerte
in Jufunft nodh erheblich ju fteigern und, ald felbjt in dem un-
wabr{deinliGften Fale, daf die Bahn an und fir fidh nidt ven-
tiven follte, ber an den Jinfen ded in bder{elben angulegenden Ca-
pitald moglidermweife ju erleidende Yudfall unter allen Umiftdinden
febr viel geringer fein wird, ald bderjenige, weldher an dem G-
trage der Koblenwerfe beftimmt eintritt, fofern diefelben eine Bahn-
Berbindung nidht befommen.

Die Gigenthumverhdltnijje der Bahn, die demnddyftige Ver-
waltung und die Art und Weife, in welder der Bau derfelben
augefiibrt werden {oll, wiirden ebenfo, wie fonftige Detaild ded
Unternehmend, durd) ein von den Inhabern der Stamm -Uctien
au vereinbarended und vom Koniglihen Minifterio ded Junern
gu genehmigended Gefell{chaftd-Statut ju reguliven fein.

Auddridlih entfagen die Unterzeidhneten jedem
aud dver Stiftung und Audfiihrung ded Unternehmens
etwa abguleitenden Bovtheile oder Gewinn und ent-
fagen gugleid jedem Gntgelt fiir alle Dem Unterneh-
men feither gewidmeten und fernmer ju widmenbde
perfonlidhe Mithewaltungen.

A3 eine der erften Fragen bei dem in Rede ftehenden Unter-
nehmen, muf nothwendig die fich aufordngen: nady welhem Sy-
fteme und in yoeldyer Art die projectivte Babhn hergeftellt werden foll 2

Modhte nun, um bad Baucapital der Bahn miglidhft gering
st macyen, die Anlage einer audfdhlieflid) fiir den Kohlen:
trangport beftimmten (etwa mit Pferdefraft yu betreibenden)

2

§. 6.
Gigenthumss
Berbdltniffe,
bemnadftige
Verwaltung
unb Bau-
NAusfithrung
ber Babn.

§ 7.
Prerdes oder
Roconiotivs
Bahn.
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Babhn vielleiht in Frage fommen, fo darf bier gleih hervorge-
hoben werden, daf eine folde fiir den hier vorliegenden Jwed
nidt paffen wiirde, theild, weil die Betriebdfoften auf derfelben
su bod jih ftellen; theild, weil bdie Herftellungdtoften nidyt
in gleidem Mafe gevinger find und endlidy, weil die Leiftungs-
fabigfeit einer folden Babhn, namentlid) bei einem fo complicivten
Dienfte, wie die bier fragliche ibn haben wird, fehr bald erfdhopft ift.

&3 diirfte demnadh vad, auf eine Pferdbe-Babhn vermenvete,
wenn aud) gevingere Capital, leiht al8 nidt dfonomifh und ficher
angelegt fidh erweifen, und ift dedhalb audy fofort dad Augenmert
auf Herftellung einer Rocomotiv-Gifenbahn — bdie vollfommenfte
aller Berfehrdanftalten — geridhtet worden.

Aber audh diefe hat audfdlieflid ald Kohlenbahn
nidht angefeben und behandelt werden diirfen.

Um ndmlid) dad, ein Dedeutended Anlage-Capital erfordernde
Untevnehmen nidt audfdlieflid fliir einen induftriellen
Bwed zu {daffen und bdadfelbe dadurdh von allen
Conjuncturen abbdngig su maden, welden die Jn-
duftrie befanntlidh {o fehr unterworfen ift, und um ju-
gleich die Koblenfradten auf ein Minimum herabfepen zu fdnnen,
wenn die Concurreny mit der weftfdlifden Kohle ¢d erfordert —
fo hat man ein Defondered ugenmerf davauf geridhtet:

die Gifenbabn-Anlage fo ju geftalten, dap der Babhn aufer
dem Koblentrandporte aud ein nidt unbedeutender BVerfehr
foroohl an Perfonen ald Saden gufliegen mup.

Wenn nun aud) unter Berfolgung diefed Gefichtdpuntted dad
Babhnproject nidht nady denfelben Grundfdpen hat entworfen iwer-
den fonnen, wie fie fir grdfere Berfehrdlinien Antvendung finden
miiffen, fo bat dajfelbe dodh), um allen in den vorangebeuteten
Richtungen u ftellenden Anforderungen gereht ju werden, und
ferner um dud Uebergehen ded Betriebdmateriald auf die Staatd-
Dabn und umgefehrt ju ermogliden, wie endlih, wm die Babhn
fpdter obne Weitered gang oder theilweife in ein demnddff etwa
ju {daffended Nep von Binnenverfehrd - Gifenbabhnen giehen 3u
tonnen, im Wefentlichen nach den fitr die Landed-Gifenbabnen feft-
fepten Normen behandelt werden miiffen, felbftoerftdndlich unter
ftrenger efthaltung ded Grundfaped, dafh die Bahn vorwie
gend induftriellen Jweden dienen {oll, fowie unter An-



19

wendung duferfter Sparfamfeit in den Unlagefoften, foweit joldhe
mit der Sidjerheit ded Verfehrd und einer wohlverftandenen Oefo-
nomie ded Betriebddienfted vereinbar it.

Nadh dem vorliegenden, von der Kiniglien Regierung aud
bereitd einer Mevijion unterworfenen Projecte beginnt die Bahn
bei den am meijten gegen Weften gelegenen Deifter-Kohlenwerfen
in der Gegend von Hohenboftel oder Bantorf; ieht ndvdlid
von Barfinghaufen,®) fidlih von Egeftorf, Wenunigfen
und Avrgeftorf lingd bder ganjen Critredfung ded Deifterd am
Fufe ed Gebirged in einer Midhtung fort, welde die in nddfter
Beit moglichen tiefften Fovderjtollen der Koblemverfe thunlidift
glinftig beviihrt, wendet jid) Dei Bredenbed, nahe dem ditlihen
Gnde ded Deifterd, gegen MNorden in der Ridhtung auf Hannover;
sieht, dem giinftigen Tervain folgend an den audgedchnten Kalf-
fteinfagern von Ronnenberg und den Salinen bei Baden-
ftedt in moglidhfter MNdbe voriiber und wendet fidh) dann, die
Strafe nadh) Hameln in der Ndhe der Kalfbrenneveien am
Tonjedberge dberfdreitend, den fudlid) von Linden gelegenen
Fabrifen und Jiegeleien su; fentt fih in dad Flupthal der Fhme
hinab und erreiht nad) Ueberidreitung derfelben in der Ndbhe der
fog. Daafefdhen Bleidhe, ihren, auf dem ur Jeit nod) wiiften
Terrain ded Stadtgrabend und Kanonenwalled angulegen:
dent Haupt-Babnhof fliv Hannover und Linden.

Bon ihrem Anfangdpunfte bei Vantorf bid jum hoditen
Punfte, dem Lidhtenberge beim Georgdplage, der Wafjerfdheide
swifdhen Aue und Landwebhr (Jhme) fteigt die Bahn 105 Fuf
und fenft fidy mit abwedfelndem Fallen und Steigen (leptered ift

*) Fliv den Fall, daf die dem Unternchmen der Leine-Deifter=Bahn feitb/er
nidyt beigetvetene . Deifter-Bergroertd: Gefell{haft ju Bantorf+ aud ferner dafiiv
balten mogte, daf die Bahn ihren Jntereffen nicht dient, oder aber falld dasd
Unternehmen diefer Gefelfdaft in feiner Ausfihrung nod) ldnger auf Shwierig-
feiten ftofien follte, Yoiixde der Gndpuntt der Babhn wvielleiht big Hohenboftel,
und fliv den Fall {elbft bid Barfinghaufen uriidgefdyoben werden tonnen, dap
e8 al8 groedmadfig fidh eviviefe, dad Hohenboficler Revier, in Berbindung mit
dem dravifdhen Barfinghaufener Werte abjubauen, voie e8 duferem Bernchmen
nad) beveitd in Frage gefommen fein foll. Da eine folde felbftverfrandlidy nur
mit Genehmigung der Konigliden Regievung juldffige Cinjdvantung ded Planes
cine entfpredyende Reduction ded Unlage- Capitald jur Folge haben wiirde, fo
wird diefelbe demndd)ft {harf in'd Auge zu faffen fein.

§ 9
Befdyreibung
ber projectice
ten Linie ber
Leine-Deifters

Gifenbabn.
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in diefer Ridhtung unbebeutend) wieder um 230 Fup bid jum
Babhnbhofe zwifdhen Hannover und Linden, welder leptere 5 Fup
tiefer, al8 der Bahnhof der Staatdbabhn liegt.

Sn der Rihtung von Bantorf nad) Hannover ift dad Stei-
gungd-Magimum 1:160 (3wifhen BVantorf und Georgdplag) wdibh-
rend bad fticfite Gefdlle 1:100 betrdgt (3wifdhen Brebenbed und
Ggeftorff).

Die ftavtiten Kriimmungen in freier Babn {ind mit einem
Halbmeffer von 2400 Fuh befdrieben.

E3 find diefe Neigungd- und Kriimmungdverhdltniffe, wenn
aud nidt fo ginftig, wie im Allgemeinen bei der Staatd-Bahn,
fiiv cine Bahn wie die bier fraglihe dod audh nidht gerade ald
unglinftig su beeihnen, um fo weniger, al8 die g bewegenden
Maffen Gberwiegend su Thal trandportirt werden.

Wenn e8 auf den eviten Blid {dheinen modhte, ald verfolge
die oben Defdhricbene Babhnlinie ibr Jiel nidht auf dem directeften
Wege, fo ift dagegen 3u fagen, daf, wenn die Bahn nidt
die bedeutenden induftriellen Gtabliffementd weit
abfeit liegen [affenund damit die Haupttrdger ihrer
Griftengy umgebhen, jugleih aud) in der dadurd) bedingten
Ridtung dad giinftigite Tervain benugen twill, eine andere Babhn-
rihtung faum moglidy fein divfte. Auferdem wird durd) den
bei ber gewdblten Bahnridhtung audfihrbaven directen Anfdlup
moglihft vieler induftvieller Gtablijfementd (durd) Jweiggleife) die
fonft unvermeidlide Concentration ded Verfehrd auf dem Haupt-
Bahnphofe vermieden und dadurd) cined Theild der Bortheil er-
reiht: die Auddehnung ved Bahnhofed moglidft einfhrdnfen gu
fonnen, anderntheild aber dad Gefdydft ded Ab- und Anbringensd
von und su der Babn duvd Bertheilung ded BVerfehrd
auf mebre Punfte, febr erleidhtert, eine Ridjicht, durcdy weldye
foroobl dad Publitum a8 dad Unternehmen felbft gleich fehr ge-
winnen werden.

Der erwdhnte Haupt- Bahnhof wiirde darnad dem Calen-
berger Thove etwa gegeniiber, jwifdhen Stadbt und Borftadt Glod-
fee, in unmittelbare Ndbe der lepteren, ju liegen fommen und.mit
vem Plane der nad) diefer Richtung beabfichtigten Stadt-Griveite-
tung in gwedmdfige Berbindung u bringen fein.
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Bon diefem Babnhofe aud foll eine fiir Locomotiven
fabrbare Gleidverbindung wmit der Staatd-Bahn
hergeftellt werden, und war entroeder:

a. in der Ridhtung bder projectivien Strafe nadh dem Stein-
thore, und zwar die Paralleltrage jur Sdillerftrafe neben
dem mneuen Marftalld - Gtablijffement verlajfend und mit
Ueberfdreitung der Langenlaute und Goferiede (Topfmarkt)
lingd der Vahrenwalder Chaujjee, bei deren Uebergange
die Hannover-Mindener Bahn erreichend, oder fofern diefe
Linte uniiberwindlihe Edwicrigleiten finden follte,

b. in der Ridhtung vom Bahnhofe durd) die Glodjee, die
Qeine binter den Koniglichen Heumagagine und die Herven-
haufer-Ullee an ihrem oberen Gnde tiberfdhreitend, tiber dad
Taubenfeld fuhrend und an die Staatdbahn in der Gegend
ved Ueberganged der Babrenwalder Strafe jidh anfehliefend.

gir bdie sub a. angefiihrte Berbindung8babn fpriht neben
geringerer Ldnge, mit welder Bau- und Betvichdfojten in directem
Berdltniffe fteben, nod) der Umftand, daf bdiefelbe noch billiger
ald eine gleiche Ringe der andeven herjuftellen fein ird, weil fie
mebr dffentliche TWege und unbebauted Terrain tber{dreitet ald jene.

Nuferdem wirde von diefer Linie durd eine Ridbabn, welde
die Rihtung dev projectivten Strafe vom Eteinthove nad) ber
®lodjee verfolgt, — dad Terrain ift hier fiir die Strafe bereitd
offen gepalten — Dbad Gadwerf und mittelft einer ohnedied ldngft
nothwendigen Briide fiber die Fhine aud) die mechanifhe Weberei,
die Hannoverfdhe Baummoll-Spinnerei und Weberei fo wie andere
widtige Fabrifen, obne gu grofe Kojten direct an dad grofe
Bahnnep angefdloffen werdben fonnen.

Fitr die oben sub b. befdhriebene Linie der Verbindungdbahn
ift dagegen ald Borzug angufiibren, da der Verfehr auf derfelben
nah und vom Centralbahnbhofe frattfinden fann, ohne die Fabhr-
ridhtung su dndern, wad fiir eine eventuelle Fortfepung der
Bahu nad)y Hameln alferdingd von Widptigleit fein wiivde. Ob
inbef einer folhen gweifelpaften Goentualitdt wegen diefer ldn-
geren, ungleid) foftfpicligeren und mande andere Jnconveniengen
nad fih giehenden Linie der Vorjug ju geben ift, dirfte febr su
ermwdgen fein, aud) befonderd dedwegen, teil eine Mehriahl von
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®drten und Wobnungen iwiirde devajtivt yoerden miiffen, wenn
diefe Linie jum Audbau fommen follte.

Weldhe der beiden fraglihen Ridhtungen der BVerbindungdbabhn
fiir die Yusdfiibrung su wdplen ift, dariiber wird nad) vorgdngigen
weiteren BVerhandlungen mit Der Stadtvermwaltung und den be-
treffenden BVehorden die Konigliche Regierung ju entfdheiden haben.

Die vorbefdhriebene Linie der Leine-Deifterbahn hat jwifdhen
Bantorf und dem Central-Babnhofe Hannover eine Linge von
4,8 bid 4,9 Meilen (j¢ nady der fiir die Verbindungdbahn ju wdib-
Tenden Ridhtung) und bildet einen directen Bug, wad, ald
fiir den Delriebddienft widhtig, bier hervorgehoben wird, weil
eine anbdere, etwa mit geringeren RKoften Dhersuftellende Linie der
Berbindungdbahn diefen widtigen Vorzug wabrfdeinlidh entbehren
wiirde.

Die vorftehend in allgemeinen Jiigen befdhriebene Bahnlinie
wiirde:

1) die fdmmitlichen Kohlenwerfe bed Deifterd”) in mog-
lifter Ndbe beriihren und die Kohle den NRonneberger Kalf-
brennercien, den Ealinen bei Babdenftedt, den Kalf- und Biegel-
brenneveien in der Ndhe von Linden und den fonftigen Fabrifen
diefed gewerbthdtigen Borortd, o wie der Stadt Hannover und
endlih Der Staatdbabn auf dem filirzejten Wege und in

*) Berzeidnif der Deifter-Rohlengruben und ihrer ungefihren Forderung
im Sabre 1859:
1) &teintrug, hat nur Land-Debit, tommt hier nidht in Frage;

2) Bredenbed. .ottt i e 135000 Gtr.
3) Wennigfer Gemeindeforft ..., 27000
4) Hiilfebrint
5) Feldberg } ............................... 432000
6) Brohn
7) Gllerferbrinf. ..ot 245160 ,
8) Kniggenbrint ...t 432000
9) Hobe TBATE . ovvenreiiiieniiiiia i 352000 ,,
10) Barfinghaufen, Klofterwert..... ..ol 648000
11) ” foniglidhed Wert ............... 324000 .
12) Hohenboftel...oovveiiiiiiiii i 287280
18) Bantorf. o ovvr ittt 194400 , ~
Totalfumme. .. 3,076920 Gtr.
wovon etwa filiv toeiteren” Ranbddebit abgehen ......... — 135000 ,

©o bdaf fiiv den Bahnirandport ju vednen find .. = 2,941920 Cir.
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grofere Ndabhe gufiihren, ald irgend eine andere Bahnlinie
foldhed vermag.

2) Die Bahn wiirde neben den {dmmtliden Sandftein-
briihen dbed Deijterd und den Glad- und Thoumwaarenfabrifen ded
Steinfruged aud) die widtigen Steinbriidye und Kalfbrennereien
bei Ronnenberg und am Tonjedberge, die bedeutenden Salinen
bei Badenftedt und einen grofien Theil der Lindener Fabrifen mit
ibrem Berfande, und war jum groferen Theile mittelft divect in
dicfelben gefiihrier Jweiggleife anfdliefen und deven Crjeugniife
entoeder zum Plapconfum nady Linden und Hannover oder jum
Weitertrandport auf den Bahnhof der Staatdbahn fiihren.

Befonded widtig find die fiir die beseidneten Werle
moglichen divecten Gleid-An{dhliiffe, veil ed bei den-
felben um {ehr bedeutende Trandportmaffen fidh hanbdelt.

3) Die Bahn wiirde den Perfonen- und Producten-Trandport,
namentlidy den bedeutenden Marftverfehr der frudhtbaren Gegend
swifthen Leine und Deifter, wilde cinen crheblidhen Theil bder
Confumtibilien fiir die 70,000 Ginwohner der Stadt und Bor-
jtivte Hannover liefert, vermitteln, und ugleih audy in Sgeftorf,
wo die Laucnauer Landffrafe die BVabulinie durdfdhneidet, den
nidt unbedeutenden Berfehr dev bhinter dem Deifler gelegenen
NAcmter Lauenau und Miinder aufnchmen und auf firzeftem Wege
der Refidens sufiibren.

4) @3 fann faum sweifelbaft fein, daf der Perfonenverfehr
ywifdhen Hannover und der Wefergegend auf circa 21/, Meilen
Qinge, b6i8 Bredenbed, der Vabn sufallen wird, indem die jept
613 Hannover gehende Omnibudfabrt demnddft dort fidh an-
{dliefien diirfte. Gndlidh

5) it al8@ mebr bdenn wabrfdeinlih anzunchmen, dap
bei dem Beftehen der Deifterbahn in der befdhrichenen Richtung,
cine Bahn nadh) Hameln, — deren einftiged Juftandefommen
faum gweifelbaft fein fann, — ju Bredenbed an diefe Bahn an-
gefhlojfen werden wird. Bon der Deijterbabn werden dadurd)
21/,, ober bid jum Gentral-Babhnbhofe gevedynet, 21/, Dieilen
Qange, Theil ciner groferen Berfehrdbahn. Die Dorpilige bdiefes
Anfdluffed der Hameler Bahn an dad grofe BVabhnnes, gegeniiber
einem foldhen an die Staatdbahn ju Elye (wie er bidher projec-
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tirt ift) find ebenfo nabeliegend wie die dadurd) dem Deifterbabn-
Unternchmen erwadienden Bortheile. ™)

Wer die im Borftehenden angedeuteten Berhdltniffe ciniger-
mafen fennt, wird aud dem Gefagten ermeffen, da die dem
Unternehmen der Leine-Deifterbabhn fih darbietenden Chancen fo
giinftig find, wie fie fiir eine folhe Localbabn iibevall nur ge-
funbden werden fonnen, und diirfte daraud dev SHiuf ju ziehen fein:

daf, wenn Localbahnen tiberhaupt befteben fonnen, die bier
befprochene gewiff ju den gilinftigit fituirten gehort — in weldher
Besiehung im Uebrigen auf die eiter unten folgende Rentabili-
tdtdberedynung verwiefen wird, — fodann aber audh

daf bad nad dem befdricbenen Plane audgefiihrte Unter-
nehmen jedenfalld aud) dad difentliche Jnterejfe wefentlich fordert.

Neben den vorangefiithrten gewdbrt die Bahn aber aud) der
Stadt Hannover und dem Bororte Linden nodh be-
fondere Bovtheile, welde, mweil fie fiir diefe grofen und
fraftig aufblithenden Communen von nidht geringer Wichtigheit
find, fitr die Motivirung ded Unternehmend nadfolgend in fort-
laufender Rummer mit aufgefiibrt werden mogen. Jn  erfter
Reibe fteht hier

6) die Bildung eined zweiten Haupt-Berfehrs-
mntfermmg stoifden Hannover und Hameln in den verfdhiedenen

fiiv eine Gifenbahn - Berbindung in Frage fommenden Ridtungen fo toie die
Qdngen der eventuell herzuftellenden Babhulinien frellen fid) etwa wie folgt:

Wegeliinge Banlinge
unter Benupung der
Lein esDeifterbabhn
1) $Hannover, Bredenbed, Springe, Q(lteni)agen, Meilcn. o mﬂ%eti?gf babn.
Hameln (directefte Rinie) . . 6,45 4,06
2) Hannover, Springe, SJhmbet, -ﬁameln - 6,65 4,25
3) Hannover, Rovdftemmen, Gldagien, Springe,
Altenhagen, Hameln. . . . . . . . . . 8,58 4,68
4) Diefelbe Ridhtung, aber fiber Miinder . . 8,78 4,88
5) Pannover, Glze, Coppenbriigge, Hameln. . 8,83 4,38

Aud obigen Jahlen geht hervor, daf unter Mitbenupung der Leine-Deifter-
bahn Hameln von Hannover mit der flvzeften Wege: und Bauldnge gu erveiden
ftebt. Da nun der Berfehr von Hameln fo wie der auf dem Wege liegenden
Stidte Springe und Miinder und bderen Umgegend mit Hannover ohne Frage
grofier ift, al8 der in der Ridhtung auf Glze ober Nordftemmen, fo fann e8
wol faum groeifelbaft fein, baf die divecte Berbinbungmit Hannover
ed ift, weldhe jene Gegend junddft anguftreben hat.
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punfted durd) den neuen Vabhnhof im Weften der Stadt.
Berbunbden mit der Staatdbabn und neben feiner eigentliden Beftim-
mung jweifcldohne demndd)it auch in der Weife benupt, daf ab=
gehende wie anfommende Sendungen der €taatdbahn (nanmentlid)
maffige Artifel) hier ebenfowohl wie am Central-Babhnhof auf- und
abgeladen werden fonnen, wenn ¢8 den Cmpfdngern und Berfendern
beffer convenirt, — wird bdicfer Babnhof anndhernd diefelbe be-
lebende Wirfung bervorbringen, weldpe der Central-Bahnhof an
der Ditfeite der Stadt hervorgerufen hat und ieldhe davin be-
ftebt, daf bdurd) die Ungichungdfraft der Vabn fiir alled wad
»Berfehr” Heifit, die Werthe aller Liegenfchaften im ditlihen Stadt-
theile aufevordentlich geftiegen find. Faft in gleidem Mafe
find diefelben Werthe in den fribher entfdieden prd-
valivenden mweftlidhen Stadttheilen gefunfen. Bet
fortdbauernder Urfade wird aud die Wirfung fort-
fdhreiten. Der projectivte neue Bahnhof aber wird
dem Uebel fogleidh Ginbalt thun und fo weit moglid
dbadfelbe wieder gut maden.

7) Der neue Bahnhof mit der Verbindung@babhn nad) dem
Central-Bahnbhofe ift dad eingige, aber audy unfriiglihe Mittel,
vad feit Jahren wiiftliegende Terrain ded alten Walled und Stadt-
grabend wifhen dem Calenberger- und dem Steinthore im Laufe
weniger Jabhre den {chonften und Delebteften Stadttheilen gleid
su maden, voraudgefest natiirlidh, dap nicht politifhe Verbdlt-
niffe einer Stadterweiterung fiberhaupt hindernd entgegentreten.
Dad erar fowohl ald die Stadtgemeinde werden nad) Her-
ftellung der BVahn und ded Babhnhofed ihre auf dem fraglihen
Tervain liegenden audgedehuten Grunditide in eben o viel Mo-
naten gu doppeltem und bdreifacdhem Preife vertverthen, toie fie
obnedem Jabhre bei einfachen Preifen gebraudjen wiirden.

Die um den Central-Babhnbhof in etwa 12 Jahren entftandene
neue Stadt liefert fiir diefe Anfidht den rebenden Beweid.

8) Durd) Sdaffung einer grdferen Jabl von Baupldsen,
weldye durd) Babhngleife den volferverbindenden Gifenftrafen divect
angefhloffen werden fonnen, — twie dad lingd der gangen Ver-
bindbungdbahn moglidh iff, — wird einem {Hwer gefilihlten Be-
viirfniffe abgeholfen. Die flete Nadhfrage nadh foldhen direct mit
dem grofien Babnnepe ju verbindenden, gur Jeit faum mehr
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vorhandenen Plisen beweift dad jur Geniige. Gin Bauplap,
auf welden ein ®leid der fraglihen Art gefiihrt werden fann,
bat den doppelten bid dreifachen Werth eined anderen mit einem
Gleife nicht anguidhliefenden, weldyer brigend gleidh gut gelegen ift.

Die Verbindungdbahn mit ihren Fligelbahnen, deren mehrere
moglid) find, der BVahnhof am Calenberger Thore wie aud) die
anfdliepende Babhnftrede bid iiber Linden hinaug, laffen die An-
lage einer grdferen Jabl foldher {. g. Privatgleife gu, roodurd
die Babhn ohne Frage cine Hauptader der Induftrie werden wird.

9) Der Jnduftrie wird 3 bei der angedeuteten BVerbindung
ibrer Gtabliffementd mit dem Hauptoerfehrdwege, der Gifenbabhn,
beftebe foldhe nun in einer divecten Sdhienenverbindbung oder nur
in groferer Ndbe eined Stationdplaped, durd) duferfte Reduction
alfer Bwifdenfoften, moglih: billiger ju produciven, alfo
einen audgedehnteren Marft fidh ju {daffen. Da die Leine-
Deifter-Gifenbabhn diefen Jwed befonderd ind Auge faft, fo wird
dviefelbe der friftig fid entwidelnden Jnduftrie Hannoverd und
Lindend unftreitig ein neuer widliger Hebel werden. Endlih nody

10) wird fowohl der neue Bahnbof an der Weftfeite der
Stadt, ald aud der divecte Anfhluf einer Mehrzahl der groferen
induftricllen Gtabliffementd an die Bahn, wefentlich dagu beitragen:

einedtheild die durdaud unjurcidhenden BerfehrBanjtalten ded
Gentral-Bahnbofed su entlaften und dadurd)y den BVerfehr fowohl
fiir dad Publifum gu erleidhtern, ald aud) den Dienft der Babhn-
Berwaltung su untevfhiipen,

und anderntheild die ftadtifhen Strafen von der Durdfuhr
nad) Linden gu befreien, deren mogliher Nupen fiir die Etadt
mit den Pilafterunterhaltungdfoften und bden fonft hervorgerufe-
nen Mibftanden feinedivegd im Berbdltnif fteht, indem die Durd-
fubr gum bei weitem groferen Theile durd) Localfubrvert be-
{dhafft wird und diefelbe den Berfehr der fiir eine foldhe Paflage
gdnglich ungeniigenden Etvafen aufé Weuperfte becintrddptigt, fo
gmwar, daf eingelne derfelben fir den Verfehr swifhen dem Bahn-
bofe und Linden ju grofem Bedrude deffelben jeitreilig polizei-
lidy gefperrt werden miifjen.

3ft die Wichtigleit der Leine - Deifter-Bahn fitr die Stadt
$Hannover bereitd that{ddlid) dadurd) anerfannt, daf die ftddti-
fhen Gollegien ju einem Beitrage von 50,000  aud den Mitteln
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der Stadt su dem Babhn- Unternebmen fih bereit erfldrt bhaben,
fo bleibt binfihtlih ded aud Staatdmitteln Dbegehrien Beitvagsd
nod) bingugufiigen, daf ein grofer Theil deffelben {dhon durd)
vad vorftehend dargelegte BVerhdltnif ded WMitgebraudhd ded Haupt-
Babhnhofed und der Jweiggleife in die Fabrifen motivirt erfdeinen
diirfte, wenn ndmlid), wie ¢3 faum begweifelt yoerden fann, bder
Babhnhof der Staatdbahn, felbft nad) Bollendbung bder jept cben
in ber usdfiihrung begriffenen Griveiterungen, jur Bewdltigung
Ded ftetd wadhfenden Verfehrd bald ivieder ju flein fih seigen
und gu feiner Grieiterung bedeutende IMittel aud der Staatdcaffe
in Anfprud) nehmen wird, welde gang oder theilweife zu erfparen find,
fofern bie Unlagen der Deifterbabn in dem angedeuteten Sinne
mit benupt werden fomnen. €8 darf diefem Punfte ein wm fo
grofered Gewidt beigelegt werden, ald einerfeitd Griveiterungen
ved Gentralbabhnhofed fhon jept fehr foft{pielig find, und bald
faum anberd, ald durd) einen gang getrennten Filial-Bahnhof —
wie die Deifterbahn ihn Dietet — audfiihrbar fein werden, und
anderntheild der Verfehr der inund bei Linden gelegenen Fabrifen mit
der Staatdbabhn cin fowohl an und fiir fid) bedeutender ald aud) ein
erheblicher Brudytheil ded Gefammiverfehrd bed Centralbahnhofed ijt.

Die Berbindungdbabhn fiir Locomotiven fahrbar her-
juftellen, ijt fiiv nothwendig gehalten worden:

a. weil eine {oldhe Bahn allein irgend erheblidhen BVerfehr ju
bewdl(tigen vermag;

b. 1weil fie, indem grofe Maffen in einem Juge fortgefdafft
werden, die freie BVewegung auf den zu dberfhreitenden
ffentlidhen Strafen und Pldgen am jwenigften ftort;

c. yoeil der Betrieb mit Locomotiven, wie die Crfahrung ge-
seigt bat, viel gefabrlofer ijt, ald ein folder mit Pferden,
indem man den Jug iweit mehr in der Gewalt hat;

d. mweil der Trandport per Dampf bei Maffen, wie fie in Frage
Pormimnen, erheblih billiger ift, al3 der durd) PBferdefraft, und

e. tweil bei einftigem An{dluffe einer Babn nadh Hameln an
die Leine-Deifterbahn ed erwiinfdt fein fonnte, audh mit Per-
fonengiigen nad) und von dem Central-Bahnhofe u verfehren.

Auf die Ginvihtung der Berbindungdbabhn fiir Locomotiv-
betrieb muf dedhalb fiix die Leine-Deifterbahn ein entfhiedened
Gewidht .gelegt werden.

§ 11.
Die Verbine
bunasbabn
muf eine
Rfocomotive
Babn werben.
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Mag gegen dad Project ded Babnhofed und der BVerbin:
dungdbabn nicht ohne Grund eingeworfen werden, daf die Aus-
flibrung beider Sdwierigfeiten und RKoften verurfaden wird,
weldpe mit einem fo fleinen Unternehmen wie dad der Deifter-
babn 3 ift, in einem ridhtigen BVerbdltniffe nidt ftehen, fo ift
dagegen Dervorzubeben, daf die Sdhwierigfeiten in der fiir bdie
Audfiihrung wohl wabrideinliheren Ridtung durd die Sladt
fo bebeutend nidht find, ald man nad) oberfldchlicher Anficdht angu-
nehmen geneigt ift, und daf die ju flirdhtenden hohen Koften vor-
sugdweife in dem Grunbderrwerbe beruben. A3 befonderd giin-
ftig ift in lepter Hinficht angufiihren, daf der weit tiberwicgende
Theil der gu Gberfdreitenden Grundtiide im Befige Koniglicher
Behorden und der Stadt fidh befindet, welde im eigenen Jnteveffe
und wegen der Gemeinniipigleit ded Unternchmend fiir Land
und Stadt ohne Jweifel fiir daffelbe fih interefiiren und daifelbe
hoffentlid) auch that{dd)lich unteritiipen werden. Aber audh wenn bdie
Ridhtung win die Stadt jur Ausfihrung fommen follte, werden bie
fraglidhen Koften die Mittel ded Leine-DVeifterbahn-Unternehmens
nidht tiberfdreiten, wie {hon jest mit Beflimmtheit ju aberfehen ift.

Daf gleidhe oder audh) nur anndhernd dhnlide Bor-
theife, wie Ddie vorftebend hervorgehobenen, durd) eine andere,
vielleiht fiirgere und dedhalb mit gevingeven Mitteln hersuftellende
Gifenbabnlinie jur Berbindung ded Deifter8 mit der Staatdbabn,
wie 3 B. durd) die jur Sprade gefommenen Linien nad Wun-
ftorf oder €eelge, — follten crreiht toerden fomnen, mup ent
{dhieden in Abvrede genommen roerden. Aufer dem bereitd oben ur
Motivirung der Linie Gefagten, ift namentlid) in Bejug auf die Flibrung
derfelben bei Qinden und Hannover, nod) dad Folgende hervorgubeben.

Der demndchitige Berfehr der Babn ijt ju unterfdeiden in
localen, d. b. folhen, iweldher feinen Bielpunft in Hannover
findet, und durdygehenden, d. b. folhen, weldher Ddenfelben
weiterhin auf dem Staatd-Bahnnepe fudt.

Wad den erfteren betrifft, fo fommt bei diefer vorjugieife
induftrielfen Babn, neben Hannover audh Linden wefentlid) in
Frage, indem bdort die Gewerbthatigleit, namentlih die grdfere,
der Art fih concentrirt hat, daf fie die von Hannover fehr ers
Deblidy tiberiegt.

Die Trandporte der Bahn werben alfo su einem entfprechens
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den Theile audh nadh) RLinben gevidhtet fein. Fhr die Koble ift
folded durd Bablen nadzuweifen und darf dad fiir die-
felbe ermittelte Verhdltnif obhne erbebliden Fehler audy fiir den
iibrigen Berfehr angenommen werden.

Dad gange vom Deijter demnddft auf die BVabhn ju brin-
gende Kohlen-Quantum betrug im Jahre 1859, wie oben, pag. 22,
nadhgemwiefen, 2,941,920 Ctr. pro Jabhr.

Davon werden in Linden, oder dDod auf dem linfen
Shme-Ufer mindeftend 1,000,000 Gtnr.*) alfo mehr ald ein
Drittheil verbraudt.

Soweit folde nidt fiir die {iidlid von Linden belegenen
sablreidhen und bedeutenden Gtabliffementd, auf der Halteftelle an
ver ®ottinger Chauffee oder auf den fiiv diefelben angelegten RNeben-
gleifen (einfdylieBlich der Niidbabn nad) dem Gadwerfe 2., fiehe
©eite 21) abgefept twerden, finden diefelben einen fehr giinflig
gelegenen Abladeort auf dem projectivten Babhubofe svifden Han-
nover und Linden.

Gin dhnliched Quantum, wie dad ded linfen Jhme- Ufers,
alfo mebr al3 dad gweite Dvittel der Deifter-Kohlenproduction
findet feither in Hannover fiir den Haudgebraudy und fitr in-
dujtrielle Jwede feine Berwendung,

Der grofere Theil diefed Quantumad ijt auf dem Bahnhofe
der Leine-Deifterbahn am Calenberger Thore, feinen Berbraud)d-

*) Rad) {peciellen Crmittelungen flellt fid) der Koblenverbraud) fiir Linden
unbd auf die dem linfen Jhmeufer Giberhaupt gelegenen Gtabliffementd wie folgt:

1) Uctien=@pinnerei ....ovvviriiiiiiiiiiiiiiiiiinea, 160,000 Gty.
2) Medyanifhe Webevel ....oovvveiiiiiiiiiiiiin., 125,000
3) Miemeier’s Saline und Brennevei ........cevnvn.. 60,000
4) ©. Ggeftorff's @aline ..ot 140,000
5) ®. Ggeftovff, Kaltbrennereien..........oooiuuae, 81,000
6) ®. Cgeftorff, iegeleien......oovvviiiiiiiiiii., 42,000
7) @ Ggeftorff, demifde Fabrit, Mafdhinenfabrit und

Gifengieferei, Ultramarin: und Jiindhitdenfabrif ...... 60,000
8) Qinbener Bierbraueret ...ttt 18,000
9) Ggeftorff & Hurpig, Juderfabrit............... 40,000
10) Hafpelmath, Kaltbrennerei und Jiegeleien......... 717,000
11) U. Ggeftorff, Ntramarinfabrit ................L.. 15,000
12) Sonftige Siegeleien ..., 73,000
13) Sunftdiingerfabrit und anbere Fabrifen .............. 50,000
14) Haudgebraud), Kohlenbdindler 2. .......oooviiiL... 60,000 .

Bufammen... 1,000,000 Gtr.
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plagen eben fo nabe ald bei irgend einer andeven Lage, welde
man dem Babnhofe mogliherweife geben fonnte.

Ter Neft endlich der Deifter- Rohlenproduction*) gelangt durd
die DVerbindungdbabn auf die Staatd8bahn und gwar auf den-
jenigen Theil ded Central-Babnhofsd, welder dagu wobl am
meiften geeignet ift.

Da hiernadh die Leine- Deifterbahn einen grofen Theil ibrer
Trandporte divect am Orte ihrer Beftimmung abfept, den Reft
aber auf eine groere Jahl von Abladepuntten vertheilt — wad in
Begug auf die Abnahme fitr dad Publifum obhne Frage fehr viel
giinftiger ijt, al8 wenn alled von einem Babnbhofe abgeholt wer-
den muf, — fo wird e3 einem Froeifel tiberall wobl niht unter-
liegen fonnen, daf bdie Leine- Deifterbahn namentlich audy vii d-
fidptlih ded Abfepend ihrer Trandporte den Unforderungen
ver Jnduftrie wie ded Berfehrd iiberhaupt befonderd Rechnung trdgt.

68 fommen Ddiefe Bortheile fibrigend in gleihem Mafe aud
der Staatdbabn, und namentlih dem fehr iiberlajteten Central:
Bahnhofe derfelben u Gute, indem angenommen ift, dap Giiter jeder
Art ohne Umladung fibergehen und nicht allein auf dem Babhnhofe
der Leine-Deifter-Bahn abgeladen, fondern aud) auf allen Jweig-
gleifen berfelben den Fabrifen 2. direct jugefiihrt werden {follen.
®ang dbnlid) wiirde e8 felbftverftdndlih aud) mit den ju ver-
fenbenden Giitern fein; diefelben mwiirden von der Leine-Deifter-
babn in gleider Weife fibernommen und der Staatdbabhn bereitd
verladen und gum Ginftellen in die Jiige fertig, uberliefert.

€8 diirfte eben Dhierin ein grofier Bortheil, fowohl fiir dad
Publifum, ald aud fiir die Berwaltung der Staatdbabhnen liegen
und eine Betheiligung bded Staated bei Befdhaffung der Mittel
fiir die Qeine-Deifterbabn f{dhon hievdurd) motivirt exfdheinen.

Ueber die Rdngen-Verbdltniffe der BVabn, die an Dderfelben
projectirten €tationen und Halteftellen giebt die folgende Tabelle
Nadweisd :

*) Sn den lepteven Jahren {don Bat der Berfand der Deiftertohlen per
Bahn dad frihere Berhdltnif von etwa /3 der gangen Audbeute nidht meby
erveidht, theild megen unguldnglidher Fordberung, theild wegen bder feit Croff
nung bder Siidbahn eingetretenen Goncurreny der in Begug auf LWndfubr-
Trandport giinftiger fituirten Ofterroalder Werte.  JIn dev gieiten Hdlfte ded
Jabred 1861 hat, vie bereitd oben angefiihrt, der Koblenverfand uber Peine
pinausd erheblih nadygelaffen.
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g-a “1:1;; Mit dem 1. April d. J. foll der ermdfigte Kohlentarif audy

ver Bapn. fllr die Hannoverfhen Stationen in Kraft treten. 68 beginnt
aljo mit diefem Jeitpunfte audh die gefteigerte Concurrveny der
wejtfdlifhen Koble mit der ecinbeimifdhen. Diefelbe ird, mie
oben (pag. 11) bereitd nadygewiefen wurde, eine fiir die frembe
Koble erfolgreiche fein, {o lange die Deifterfohle nidht audh ten
Bortheil ded Babntrandported genieft. ©8 ift dedhald gewif
@rund genug vorhanden, die BVollendung der Deifterbahn fo wiel
ald irgend moglich su befhleunigen.

Wenn nun audy die fraglihe Bahn erhebliche Schroierigleiten
nidht gu itbermwinden hat und BVauwerfe fir diefelbe Faum audsufiihren
find, deven onftruction eine Idngere Jeit erfordert, fo ift dod,
namentlid) toegen der vovaudfidtlidhen Langwierigleit der Expro-
priation, wobl mit Beftimmibeit angunehmen, daf {elbft bei an-
geftrengtefter  Bauthdtigleit 1 618 11/, Jahr erforderlidh fein
werden, ehe die BVahn fir den Koblenverfehr practicabel ift, wdbh-
rend die gdnglihe Bauovolendung 11/, bid 13/, Jahre in An-
forudhy nebmen wird. Wenn diefe Baugeiten allenfalld aud) nod
etrad abjufiivgen fein modten, fo diirfte dad dodh nur mit unver-
haltnifmdpigen Geldbopfern und auf SKoften der Soliditdt der
Herftellung gefdehen fonnen.

Ob aud bdie Verbindungdbahn mit dem Centralbahnhofe in
perfelben Jeit fertig ju {daffen fein wird, ift mit gleidher Sidher-
beit nidht su fagen. Bei der Verbindungdbahn find ed brigend
aud) nidht die Bauobjecte, fondern vorsugdmweife die Vorarbeiten,
welthe eine BVerldngerung der Baugeit bedingen fonnten. Dody
will e8 {dheinen, ald feien, namentlich auf der fiirjeren Linie, die
an died Babhnftiid fih fniipfenden Jntevefjen der betreffenden
Behorden und Grunbdbefiger der Art, daf grofe Weiterungen
bei ver Vau-Ginleitung nidht ju befivdhten fehen. Da nun ju-
gleih der grofere Theil der auf der Bahn fu trandportivenden
Gegenftande nach Linben und Hannover geht, fo wiirde die Leine-
Deifterbabhn auch obne die Verbindungdbahn {don betriebdfdbig
fein und viel Nupen fhaffen, alfo eine Jeit lang rohl ohne Ddie-
felbe betrieben werden fdnmen.
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Hinfidhtlich der Betriebdfdhigleit der Bahn mag bier nod § lm
hervorgehoben yoerden, daf die Steigungd- und Kriimmungs- f&btafeit ber
Berhdlmiffe derfelben 3. B. erheblidh giinftiger, ald die der Bahn-
ftrede ®ottingen<Gaffel und etwa ebenfo find, wie die Braun-
{hweigfde €Siidbahn (Borfum-Kreienfen), die Bergifdh-Mdrtifdye
(Glberfeld-Dortmund), die Ruhr-Sieg-Bahn, und mande andere
Bahnen fie haben. Steigungd- und Kriimmungdverhdltniffe der
Bahn find 1ibrigend bder Art, daf dad Betriebdmaterial der
Staatdbahn unbedentlidh auf diefelbe fibergehen fann.

Da fiir die unten audzuflihrende Rentabilitdtd - Berednung  s. 16.
bie Unlagefoften von Widptigheit find, fo werden diefelben hier Dok
nody fury gu befprechen fein.

Fiir die LQeine-Deifterbahn, ‘einfhlieflih) der Strede bid jum
Gentral-Bahnhofe Hannover, follen diefelben nadh) einer den Unter-
seidhneten vorliegenden, wiederholt gepriiften RKoftenberedhnung
betragen. . . .. ... oL oo 1,500,000 $.

Nad) einer vom Koniglihen Minifterio ded Jnnern veran-
lafiten Bevanfdhlagung follen die Gefammtfoften fidhy ftellen auf
1,700,000 .,

alfo 200,000 .§ hidber.

Wenn ¢8 demnadh) nun aud) sweifelbaft fein mag, welde
der beiben Beranfdlagungen die ridtige ift, fo glauben die Un-
tevzeichneten dody ihre Ueberjeugung, dag die Vahn fiir die Summe
von 11/, Millionen .$ im Gangen ju bauen fein vird, fefthalten
gu diirfen, indem fie durdy genaue Priifung und BVergleidung der
beiven vorliegenden Koftenanfdhldge su der Unfidht gefommen
find, daf bei bder durd) bad Komniglihe Minifterim ded Jnnern
veranlaften Veranf{dhlagung, theild bdem Chavafter bder
projectirten Babhn ald dem einer Localbahn nidht ge-
niigend Redynung getragen ift, theild bei einigen der Hauptpoii-
tionen bie Unjdpge reidhlih hodh gegriffen jind und endlidy bei der
Nudfiihprung einer Privatbahn in Ridfidt auf Oefonomie immer
ettvad mehr ald bei einer Staatdbabhu gefhehen fann.

Gntlih aud ift eine Mebrjabl von Bahnen nadumweifen,
weldye unter dhnlidhen Terrain-Berhdltniffen audgefiihrt, und, obgleidy
3
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Blieder groferer Gifenbahnlinien, dennody in ihrer Herftellung fiir ein
®leid und incl. Auriiftung weniger gefoitet haben ald 300,000.4 pr.
Deile, weldher Betrag aud der Summe von 1,500,000 .$ fiir die
Meile der Leine- Deifterbabhn entfallen wiirde, unter Annabhme
eined Mebrbetraged von 60,000 .$ fiiv die hodftend !/, Meile
fange Berbindungdbahn.

®leihwoobl wird e8 nun auf alle Fdlle fih empfeplen,
auf den Bedarf von 1,700,000 .$ fih gefaht zu maden und
jowobl deven Vefdaffung su jichern, ald von deren Verzindbarfeit
fich su vergewiffern.

Ghe gu der jest gundchit su gebenden Rentabilitdtd - Beved:
nung ibergeqangen werden fann, wird e8 ndthig fein, dem auf
der Deifterbabn in Unwendung u bringenden Frachttarif cinige
Nufmertfamfeit ju widmen. Derfelbe witd den bejondeven Ver-
bdltniffen der Bahn Redhnung {ragen miijjen.

Wir denfen und denfelben grundfdplidy in 2 Hauptfategorien
gerfallend, ndmlich

in einen Normal-Tarif und
in cinen Audnahme-Tarif.

Der Normal-Tarif wiirde fiir den Haupt-Trandportartifel,
die Roble, im groBeren Verfebhr gelten und um den eigent-
lihen 3wed der Babn ju erfiillen, jo niedrig ju fepen fein ald
8 nothig ift, wm der Concurreny der weftflijhen Kohle mit
Gifolg begegnen gu fomnen, eventuell ald die Grifteny der. Bahn
e3 geftattet.

Sm Uebrigen wiirde ald3 Grundfap feftzuftellen fein, daf der
Tarif nad) der Trandportentfernung fid) richtet, fo daf die ent-
fernteren ®ruben entfpredhend mebr al8 die ndheren gahlen, wasd
nidht allein der Matur der €ade und den jepigen Irandport:
verhdltniffen entfpricdht, fondern audh in fofern nidht ungiintig
ift, ald die entfernteren Gruben im Nligemeinen die befjere Koble
liefern.

Der Audnahme-Tarif wirde fiir alle diejenigen Gegen-
ftande gelten, fiir welpe die Babn an die Stelle ded Landfubhr-
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Trandportd tritt und eine Gijenbohn- Concurreny nidht beftebt.
Wir vedhnen dabin 3. B. die auf furze Gntfernung ju trandpor-
tivende Koble fiir {folhe Werfe, welde andernfald Ddiefelben pr.
Qandfubrwerf mit hoheren Koften begichen miiBten; fodann alle
die Berfand-Wntifel, welhe, um jept auf die Staatdbahn oder in
die ©tadt gebracht ju werden, einen ldngeren oder Firgeren Land-
fuhr-Trandport ju tragen baben, an deffen Stelle bhinfiir der
Trandport auf der Deifterbabn treten fann, ald wobin ehwa ju
redynen fein mddhten: die Greugniffe der Fabrifen bei Steinfrug,
der Steinbriiche und Kalfbrennercien bei Ronnenberg und am
Tonjedberge, Der Salinen bei Badenftedt, der Lindener Fabrifen,
namentlid) der fidlid) vou diefem Orte gelegenen, 2¢.  Fiir folde
®egenftdnde wiirde der Tavif fo gu ftellen fein, dap die Verfehr-
treibenden bei Benugung der Gifenbabn gegen den Landtrandport
fo viel erfparen al erforderlidh ijt, wm derfelben fidh) yuzuwenden.

Celbftverftandlidh wird 1ibrigend bei Fejtitellung diefed Aus-
nahme-Tarifd forgfdltige Riidyicht auf diejenigen Artifel ju nehmen
fein, welde durd billigere Fraht ein erweiterted Abfapgebiet ge-
winnen und dadurd) in der Majje erheblich gejteigert werden
fonnen, wie 3. B. die Steinmaterialien.

Wenn die Strecen, auf welden ein grofer Theil der Trans-
potte fraglidher Art ftattfinden, audy nur fuyy find, fo yoerden
diefelben durdy ven verhdltnifmdpig hohen Tavif dod) eine beadh-
tendiwerthe Ginnahmequelle fiir die Babhn bilden, einen ent{predyen-
den Reingewinn abwerfen und die verhdltnipmdpig theure Bahn-
ftrede Linden - Centralbahnbhof fehr wobhl ventabel maden Fonnen.

Da audy ein ITheil der iibrigen Trandportartifel, nament-
lih Conjumtibilien, bdie Bahn nur auf firzere Streden OGenupt,
wird der Audnabhme-Tarif wabhrfdeinlich audy auf diefe Anwen-
dung finden fonnen, rodhrend der Tarif fiir die eigentlihen Giiters
Trandporte, fo wie fiir die Perfonenbeforderung wohl nady dhn-
lihen Grundfdgen, jedoh Gtwad Hober, ju novmiren fein diirfte,
ald e3 bei der Staatdbahn gefdhehen ift.

BWie die Fradt{dge darnad) etwa ju beftinmen fein modyten,
ift aud der unten folgenden Rentabilitdtd - Berednung ju erfehen.

3=*
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Auddriidlich wird hier nodhmald hervorgehoben, daf bdie fiir
die Tarifbeftimmung angedeuteten Grundfige durdhausd nidht auf-
geftellt find, um den oben fiir die BVahn feftgeftellten Standpunft
su verriidfen, d. h. um Geld mit der Bahn ju verdienen. Die-
felben follen nur dad Mittel fein, alle Hiilfdquellen der Vahn
nad Mbglihfeit ju benugen, um dadurd) nidht allein deren Gyi-
ftens vollfommen ficher ju ftellen, fondern audy yu geftatten, daf bei
cingelnen Artifeln, bei weldhen ¢3 befonderd widtig ift, alfo na-
mentlih bei der Koble, auf dad moglihe Minimum ded Tarifd
hinabgegangen werden fann, wie ed denn berhaupt die Aufgabe
der BVabhnverwaltung fein wird, bei der Art wie dad Unternehmen
fundirt ijt, aud) fein fann, den Tarif den Bediirfniffen der Sn-
duftrie fortodphrend angupaffen.

Sm Uebrigen wird felbftverfidndlid) der auf der Babhn dem-
nddft in Anwendung ju bringende Tarif der Feftftellung durdy
die Koniglihe Regierung unterliegen.

Bei der Rentabilitdtd-Beredhnung der Leine-Deifterbahn mag
fiir Koblen der €ap = 21y § pro Cinr. und Meile angenom-
men und junddft unterfudht werden: ob die Deifterfohle dabei
die Concurveny mit der weftfdlifhen Koble ju beftehen vermag?

Der Shwerpuntt der jepigen Fordermaffe ded Deiftery,
fitr welde die Bergleihung anguftellen ift. liegt bei Cgeftorf, auf
der Bahn 3,7 Meilen von Hannover entfernt. Ferner ift anzu-
nehmen, dbaf, da fein Werf jur Jeit einen tiefen, in der Ndhe
der Bahn audmiindenden Forderftollen hat, cinfyoeilen alle Koblen
per fandfubrerf oder wmittelft Grubengleifen an die BVabn ge-
{dafft werden miiffen.

&8 wiirden demnad durd) die Qeine-Deifterbahn die Kohlen
fiic die nddfte Jeit su folgendem Preife nad Hannover ge-
{dhafft werden fonnen.
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1) Anfubr von der Grube an die Bahn

und Ueberladen . Ce e 5 § pro Cinr.
2) Vahntrandport 3,7 Meilen & 2V & 9, » ,
3) 2 Himten Koplen 2 168 . .. 32, .
Bufammen .. 461/, § pro Gtnr.

Dazu 4) 1/, Bufap fir gevinge Qualitit = 119/,

Darnad) foftet dad Aequivalent fiir 1 Cinr.
weftfalijde Koblen franco Hannover. . . . . 5713/, 6 9
oder Sgr T,81 9.

Eypiter, nachdem bdie Deiftergruben wit Fovderftollen verfehen
fein werden, weldhe, in unmittelbarer Ndahe der Vabn-Ladepldpe
miindend, divecte Berbindung swijdyen Grube und Bahn berjtellen,
wad bei mehren Werfen bald der Fall fein wird, fann der Preid
derfelben noh um die vorftehend sub 1 bevedhneten 5 § pro Ctnr.
oder 6,25 § pro 11/, Gtnr. veducivt ywerden, wird aljo eventuell
pro 11/, Gtnr. franco Hannover auf ¢ 1,56 § fich ftellen.™)

G3 find darnach die Preife der Deifterfohle, wie folde nadh § 19

Anlage der Leine-Deifterbabn, fo wie unter Anwendung é}ﬁﬁﬁ:«%ﬂ
ded ermdfigten Tarifed ded nordbdeutichen Berbanded fiir ver= Oeiftectonte

g v ! . nady Unlage
{hiedene Verbraudydorte fidy ftellen toerden, beredhnet und nach- b;iﬁgbﬁlfgl?}b
er 3 .

folgend mit den Preifen gufommengeftellt, welde oben (eite 11) (den Kote.
fiir die gum ermdpigten Tavife trandportirte weftfdlifhe Koble
nachgeriefen yourden,

*) Obgleih demnddft eine l(dngere Stollenforderung eintritt, erfdeint
diefer Abfah suldffig, theild weil man bei erfterer Pferdefraft anwenden wird,
theild toeil die Stollenfirderung, welhe auf Schienen und unabhingig von
ver Witterung gefdyieht, vor der bidherigen wefentlidhe Bortheile gewdhrt, und
theil8 neil die Koften der Anlage und Unterhaltung der jept nothigen Forder:
fddadyte und Ubfubrfirafen demnddt wegfallen.
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Sn Hannover PBraun- IﬂBolfenI\ﬁttel Cidersleben

fdhroeig
toftet ooy g || g |G| ¢ |
1 @entner weftfdlifdep
Koble . . ..u . 6 10,,] 6| 7|6 (8, 7|4,

11 Gentner Deifter-
foble (= 1 Centner
weftfdlifde Koble)
junddijt. .. .. 5 [T,51] 6 [466] 6 [6,95] T |55,

Dedgl. fpdter (bei
directer Verladung
auf dic Babn) . .| 5 |1,

(&)

8'41 5 9'97 6 9’34

Aud der Tabelle ift su erfehen, daf die Deifterfoble bei einem
angemefjenen Grubenpreife fofort nady Crofinung der Leine-Dei-
fterbabn big {iber Wolfenbiittel hinaud, demnddft (fobald ndmlid
die tiefen Forderftollen im BVetriebe find) aber bid liber Ofchers-
Teben hinaud, concurriren fann.

Da die aud der Tabelle hervorgehende Preiddiffereny wifdyen
weftfalifher und Deifterfohle fiir die Concurreny geniigend er-
fdheint, fo wird der angenommene Fradtfap von 21/, § pro Ctnr.
und Meile in der nadyfolgenden Rentabilitdtd-Beredhnung fir die
Kohle angenommen werden fonnen.

Wad die der Redhnung jum Grunde gelegten Quantitdten
betrifft, fo ift fiir Koblen dad in der Note auf pag. 22 jufammen-
geftellte Quantum angenommen.  Dasdfelbe refultirt aud bden
neueften mit gropter Sorgfalt vorgenommenen Grmittelungen.
Sollte der dabei fiir den Landdebit in Abjug gebradte Betrag
in der Wirlidhfeit grofer fih beraudftellen, fo diirfte dad auf die
Rentabilitdt8beredhynung nidht wefentlich einwirfen, indem die For-
derung eventuell um fo viel gefteigert werden fann, wad um fo
unbedenflidher erfheint, ald die in dem Profpecte der Leine-Dei-
fterbabn vom Jahre 1855 angenommene Bermehrung der Koblen-
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forderung um bie Hdlfte, feither, fogar ohne Cifenbabn,
Dereitd diber{dyritten ift.

An fonftigen Deijter-Producten vevanfdlagt dev frithere Pro-
fpect auf Grund damald ftattgehabier fpecieller Grhebungen 17000
Wagenladungen pro Jahr. NReuerdingd auf verfdiedene Weife
vorgenommene Grmittelungen haben cine Steigerung diefed Ver-
febrd auf jene Hohe, wenn aud) wahricheinlich gemadt, dody mit
Beftimmtheit nidht nadoeifen laffen.  Um nun aud) bhier gany
fiher fu geben, mag dad nadyweidlidh bewegte Quantum von
10000 Wagenladungen, & 100 Ctnr., auf 31/, Meilen Gntfer-
nung su frandportiven, der Bevanfhlagung jum Grunde gelegt
werden. Gine evheblihe Steigerung ded Berfehrd fteht dann
aud) Dei diefer Pojition in beftimmter NAudficht.*)

§iiv Grzeugniffe der Landwirthihaft und JInduftrie, fo wie
fir den Perfonenvertehr mogen die friheren, auf damald ftatts
gehabten Grhebungen Gerubhenden Annabhmen der Sidyerheit wegen
beibehalten yoerden, obgleid) die feitherige nicht unerhebliche Ber-
fehrd- Steigerung cine Crhdhung devfelben gerechtfertigt evfdheinen
{affen wiirde.

Durdy den gegen dad damalige Project der Berbindungbahn
jept evbeblich ginjtiger geftalteten Plan derfelben fteht iibrigend
ein vevmebhrter Bevfebr in fiherer Hudfidht, weldyer dedhald aud
in Anjdlag gebracht ijt, und gwar mit Fradtfdpen, weidye fo ge-
wablt find, daf jener BVerfehr auf die Bahn fommen muf.

Die Griragdberehnung ftellt fidh darnad) wie folgt:

1) 2,942,000 Gtnr. Koblen incl. ded Irans-
portd iiber die Verbindungdbabhn durdfdnitt-
lihad, . ............... 90,712

*) B8 ift 3. B. eine fehr bedeutende Steigerung bder Forberung bder bei
Ronnenberg gelegenen RKaltjteinbriiche mit Beftimmiheit vorvausdjufessen, {obald
diefelbert durdh eine Bahn angefdyloffen werden. Ginen Veleg fiir diefe Unnahine
liefern die gwifden Nordftemmen und Glze unmittelbar an der Bahn liegenden
gang gleihartigen Briidhe, weldhe, obgleid) ihre Forderung aufd euferfte ges
fteigert ift, alle Unfordevungen dod) nidht befriedigen tonnen.

§. 20.
Ginnabmen
bee Babn.
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90,7112 $
2) 10,000 BWagenladungen, & 100 Cinr., anbvere
Deifterproducte (Holz, Stein 2¢), 2 21[;.$ . 23,333
3) Fiiv anderweite Erzeugniffe der Jnduftrie
und Landwirthfdaft . . . . ... L. L. 8000
4) Ginnabme aqud dem Perfonenverfehre . . . 14,000 ,
5) 300,000 Gtnr. Saly = 3000 Ladungen,
a 100 Gtnr., von bden beiden Ealinen,

(ca. 3/, WMeilen), & 11/, & . . . ... ... 4500 ,
6) 900 Radungen Kalf vom ITdnjedberge (ca.
Uy Meile), 4 19 .. ... .. ... .. 900

7) 250,000 Gtnr. Fabrifate und Matevialien der
demifden Fabrif, Mafdinen-Fabrif und
Gifengicerei (ca. 1/, Meile), 2 3 3. . . . . 2500 .
8) 820.000 Gtnr. Giiter swifdhen dem Central-
Bahnhofe und Linden (bid8 Babhnhof am
Calenbergerthore, ca. 1/, Meile) 4 2. . . 5466 ,

Madht Total-Summe = 149411 $
E3 gicbt dad bei 4,8 Meilen Babhnldnge cine Vrutto- Gin-

nabme von ca. 31,127, fiir die Bahnmeile.
§. 2t Bei der beredhneten Vrutto- Cinnahme pro Meile und den
Do gum ®runde gelegten Tarifjdgen werden erfabrungdmdfig, forie
Babn yiady Mafigabe fpeciell jugelegter Berehnungen, unter den vor:
liegenden Berhdltniffen die Vetriebdfoften fidher mit 50°/, bder

Joheinnahme gu beftreiten fein¥)

*) Die unter dhnlidhen Berhaltniffen wie eventuell bdie Leine-Deifterbahn
beftepende Bufdytivahder Locomotiv=-Bahn in Bihmen (Kralup - Kladno) von
8,84 Meilen Ringe, hat in den Jahren 1857 und 1858, bei denen der Leine-
Deifterbahn ziemlih gleidhen Trandportmaffen, durdyweg fehr viel tiirze-
ren Trangpovtldngen, aber hoheren Tariffapen, ihve Betriebstoften mit
vefp. 41,4 Proc. und 87,51 Proc. beftritten.

Gn den Jabren 1859 und 60, wo in Folge ftattgehabter Tarifermagiguns
gen die Trandportmaffen exheblid), die Robeinnahmen aber nidt in gleidem
Mafe gewadfen find, haben die Betricbstoften vefp. 41,8 Proc. und 42,7 Proc.
ber Roheinnahmen betvagen. MWenn bdiefe Sablen fiir den bier vorliegenden
Fall felbftverftandlidy audy nidht al8 Norm bienen fonnen, fo dirften biefelben
bod) die obige Annahme ju unterfilipen geeignet fein.
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Die BVetriebdtoften betragen alfo rund 74,705 .$ und bleibt
dann eine gleihe Summe zur Verzinfung und Amortifation ded
Anlage-Capitald. Wird died ju 1,500.000 $ angenommen, fo
find dagu, nadh Note unter Seite 16, 69,000 P erforderlich. €8
bleibt alfo ein Ueberfhuf von ber Reincinnahme = 5705 P
oder = 0,38 § = etwa 1/; § ded Anlage-Capitald iibrig.

Dasd oben ju 1,700,000 . angenommene hodfte Unlage-
Capital erfordert nad) Note unter Seite 16 fiir Jinfen und Amortifa-
tion eine Summe von 77,000 P, da die Reineinnahme aber nur
74,705 .$ betrdgt, fo fehlen an diefem Betrage 2295 .$, deren
Defung  durdh eine hoheve ald8 bdie oben angenommene Gin-
nahme aber faum Dbegweifelt werden fann, wenn man fid) er-
innern will, daf bei den Ginnahme-Berechnungen ald Borderfdpe
Bablen angenommen find, weldhe die augenblidlid be-
wegten Maffen veprdfentiven, und wenn man ferner be:
denft, daf e8 wohl nodh feine Cifenbahn gegeben hat, deren Trans-
port:-Quantum Ddie vor dem Bejtehen derfelben bewegten Mafjen
nicht fehr bald erbeblidh tiberfdhritten hatte.

Bu weiterer Unterftitpung der Unfidht, daf die Leine-Deifter-
babn aud) fiiv ein bhohered Unlagecapital al8 dad oben ange:
nommene Jinfen und Amortifation aufjubringen vermag, fiigen
wir nodh) Folgended bingu:

Jn der vorftehenden Rentabilitdtd - Bevedhnung reprdafentiren %g-bfg{n

Rel tabiltt&t.

die ‘Boﬁtivnen: bneoubmm agc
2) 10,000 Wagenladungen Deifterproducte: b e

Holg, Stein 2. und Fabrifate & 21/ p. 23,333

3) Grjeugniffe der Landwirthihaft u. Induftrie 8000

4) Berfonen .. .o e 14,000

6. 900 LQadungen Kalf............ 900

mit einer Gefammt- Ginnahme von . . . 46233 P

und ciner Meilen-Ginnahme von etwa. . 9,630 P

bad8, wad man bei andeven Babnen gemeinhin ,Local-

Berfehr nennt, vdhrend bdie fonftigen Ginnahmen der Bahn,

audfdliepli) der fpeciellen Befimmung der Leine-Deifterbahn,
ald einer induftriellen Babhn, entfpringen.

Nun aber {hwanft die Ginnahme vom Local-BVerfehre

auf den Hannoverfden Staatdbahnen, wie aud der AUnlage 1.
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Berbalten
ber Ginnabhs
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su erfeben ift, im Rednung&ahre 1839/, swifden 44,321 .$
(Sannover-Mindener Vahn) und 12,768 .§ (Minden - Embden)
und betrdgt durdifihnittlih 20,205 . pro Fahr und Meile. Die
fitr bie Qeine- Deifterbahn  bevechnete Qocal - Berfehrd - Ginnahme
ift alfo um 3138 . pro Jabr und Meile gevinger, ald@ bdie der
wenigft frequenten Staatdbahnfivede (der Weftbahn).  Wird die
exftere der lepteren gleid angenommen, fo erwdddt davaud eine
Mebhr- Cinnahme fitv die Deifterbabn von 15062 $ und wird
padurch (die Hilfte fitr Betriebfojten abgerechuet) die Verzinfung
felbit de8 Marimal-Anlagecapitald von 1,700,000 . auf 4.,, §
erhdbt und fhon 5236 P ovder civca 1/; § mebr erlangt, al8 fiiv
Berginfung und Amortifation planmdpig ndthig find.

Da die Leine-Deifterbabn nun einen der frudtbarften und
bevdifertften Qandftrihe durdyzieht, wad bei der Weftbahn in dem
Mafe lange nidht der Fall ift, fo diirfte der in Rechnung ge-
jogene Grtrag aud dem Rocal: Berfehre nidht allein ald nicht ju
bodh angufehen fein; 8 diirfte vielmehr fiiglih angenommen yer:
den fonnen, dap derfelbe bdie Mittelzahl dev Local:Lerfehrs-Ein-
napme der Stantdbabhnen, aljo etiwa 20,000 P pro Jahr und
PMeile auch bald erveidhen wird, wodurd) die Gefammt-Ginnahme
dann auf circa 199,000 .$ {ich ftellen wiirde. Die Hidlfte der
Robeinnahme fiir Betricbdfoften abgevedhnet, ergiebt dieje Cinnahme
eine Bevginfung ded in maximo ju 1,700,000 »$ angenonunenen
Anlage- Capitald von 5,5,4 %, alfo 1,5, oder nabeyu 11/, §
mehr, ald fiiv Jinfen und Amortifation crforderli find. €8
fann auf ein Ddiefem dhnlihed GCrgebnip unfercd Eradhtend
um fo mehr und fidherer gevedhnet roevden, ald daffelbe auf
demn Qocal-Berfehr Dafirt, alfo von allen Gventualitdten faft
unabhdngig ift.

Daf der jweite Haupt-Factor der Babhneinnahme, der
KRohlenverfebhr, unter dad jept bereitd ervveidhte
Abfap-Quantum guriidgehen follte, naddem die Bahn
vorhanden fein wird, fteht nad) dem durdh die Tabelle auf Seife
38 crwiefenen Gifolge der BVahnanlage mit Grund nicht gu cr-
warten, 8 fann darnad) vielmehr angenommen yoerden, dag der
foblentrandport junehmen und dadurdy die Ginnapme ~¢inen
ferneren Suwadd3d erfabren wird, welder bei dem angenomnenen
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Tarif fiir jede Million Gtr. etwa ein Steigen ded Reinertraged
der Babhn um 1§ bed Anlage-Capitald von 1,700,000 .$ jur Folge
haben, oder aber, je nadhdem 8 fiir jwecfmdpig gebalten werden
follte, eine Hervabfepung ded Tarifd geftatten yoird.

Chlieplid) ift jur Unterftiibung obiger Annabme nod) eine
Ginnabmequelle hervorsuheben, deren bidher nidht einft Grwdbnung
gefhah, welde aber, wenn fie auch nicht gevade fehr ind Sewidht
fallt, dody in fofern ju beathten ift, al8 diefetbe faft ohne alle Gr-
hohung der Vetricbdaudgaben erfolgt — rwir meinen die Riidf-
fradten.

Bunddft wird nidt in Abrede genommen iwerden fonnen,
daf dic Gegenden, ielde die Gifenbahn durdyzicht und deren
Haupt - Berfehrdweg dicfelbe fein wird, nidht allein vevfenden,
fondern aud) empfangen, feien e8 audh nur Gegenftdnde ded
cigenen Berbraudh@ (Manufacturen, Materialwaaren 2¢.).  Fir die
entfernteren Gegenden, namentlid) diejenigen, welche ihren Marft-
verfehr durd) die Babn vermitteln, werden diefe Gegenftdnde fidyer auf
die Bahn fommen und dodh immer nur sum Theil ald Paffagier-
gepdd frachtfrei mitgehen. Gin anderer ITheil wird ald Fradt-
und Gilgut befordert werden und manden Thaler jur Caffe bringen.

Sodann confumirt ein Bergbau, wie der ded Deifterd, Cifen,
Ctahl und mande andere Gegenftinde in groferer Daffe; aud
diefe werden auf die Bahn Fommen.

Gndlih nody ift 8 befannt, daf nicht unerhebliche Quantitdten
von Robhmaterialien (3. B. Lumpen, Wolle, ete.) fiir die dortigen
Fabrifen von Hannover nadh Hameln gepen. Wohl der gripere
Theil diefer Gegenjtinde gelangt nad Hannover mit dex
Gifenbabn und wird, einmal auf diefem Wege, aud) bid
Bredenbed ungweifelhaft auf der Bahn bleiben und der be-
nugten Strede entfprechend ablen.

BWenn wir aud) eine Bermehrung bder Ginnahme iiber die
oben julept angenommene Summe aud diefem Berfehre nidht ab-
Teiten wollen, fo haben wir dody geglaubt, jur Unterftiibung un-
ferer Annahme dber den Local- Berfehr, diefed Umftanded nod
Griodhnung thun zu follen.

Wir unfered Ortd glauben damit die RNentabilitdt der Bahn
ald genfigend eriefen, und die jum Audbau derfelben ju wver-
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wendenden Capitalien, ald durdaud fiher belegt, anfehen zu
diirfen. -
BWurde im Obigen die Concurrensfdhigleit der Hannoverfchen
Robhle mittelft einer Deifterbahn unter den jepigen BVerhdltniffen
0e8 RKohlenmarfted nadgeiiefen, fo wird billig die Frage aufge-
worfen werden:
o0b und in wie weit eine fernere Reduction der
Koblenpreife durd bdie Concurvens der weijt-
falifden oder anderer Rohlen etwa ju erwarten
und dadburd die Berdrdngung der Deifterfohle
vom Marfte ju befiirdhten fteht?

Unfere8 Grachtend ift diefe Frage entfdhieden mit Nein! u
beantworten, und gwar aud folgenden Griinden:

Gine Preidreduction der weftfdlifhen Kohle wiirde auf doppel-
tem Wege moglich fein:

a. durd) Grmdpigung der Gifenbahnfradt und
b. durd) Herabfesung ded Grubenpreifed der Koble.

ad a. miiffen wir der Anfidht fein, daf durd) den vielbefpro-
denen Ginpfennigtarif wohl dad Weuerite gefdyehen und eine
weitergehende Herabfepung der Kohlenfracht um fo weniger wabr-
fdpeinlich ift, al8 die, aufier der eigenen Etaatdbahn-Verwaltung fitv
Hannover allein dabei intercflivte €oln - Mindener Cifenbabn, die
bidherige Tarifermdpigung faft gegoungen nur audgefiipit hat
und einen nod niedrigeren Tavif fo leiht nicht annehmen
wird.

Auf der im Bau begriffenen gweiten Verbindungdbabhn ded
Oftend mit bem weftfilifhen Kobhlenreviere: Dortmund, Soejt, Pabder-
Dorn, Bufe, Kreienfen, Boerfum, Ofderdleben, ift eine nod) billigere
RKoblenfradht nidht ju erwarten, yoeil, wenn diber die Juldnglidyfeit ded
Ginpfennigtarifd felbft auf Bahnen mit fo ginftigen BVerhdltniffen,
wie die der norddeutfhen Linie fie haben, bei Sadyverftandigen
gur Beit gewidtige Jweifel nod) beftehen, diefer Tarif auf der
oben genannten in jeder Bejiehung viel ungiinftiger fituirten Linie
dauernd Unwendung gewif niht finden fann. Diefe Ridfihten
find wabhridheinlih auch der Grund, wedhald auf der weftfdlifdhen
Babn (Preugifhe Staatdbahn, Hamm-Warburg) der ermdfigte
Soblentarif bidher Anwendung nidht gefunden bat.
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Wiirde iibrigend eine Reduction der Bahnfradht wirflidy ein-
treten, fo Ddiirfte diefelbe unfered8 Gradhtend audy fitr die Deifter-
babn auf eine oder die andere Weife (3. B. durd) Vermehrung
bed Trandportquantumy) su exmbglidyen, dad Verhdltnif alfo wieder
ind Gleide su fepen fein.

Die aud der in neuerer Jeit von Weftfalen her mehrfach
angeregten Jdee cined Edifffabrtd - Kanald wifchen Rbein und
Glbe, fitr die bhiefige Gegend ctwa absuleitende Moglichteit einer
bedeutenden Grmdgigung ded Preifed der weftfdlifden Koble diirfte,
unfered Gradtend, ju erheblihen Bedenfen Bervanlajjung Faum
geben, da, wenn die legtoerfloffene Jeit in Besug auf die Ver-
befferung der Communicationen allerdingd friiher nie Geabnted
gefhaffen hat, der fraglihe Kanal dod) ein Unternehmen von {ol-
dher Grofartigleitift, daf namentlih) nadhdem eine Gifenbahn bereitd
Deftebt, an deffen Buftandefommen fdon an und fir fid und in
diefem Falle wn fo mehr gegioeifelt werden mup, ald dajjelbe der
beftehenden Gifenbahn eine fdhwere Goncurreny bereiten und Ddie
in derfelben angelegten bedeutenden Capitalien der Art gefdhrden
wiirde, daf der Berwirflihung ded Planed, welder juv Beit ibri-
gend faum mehr denn eine Jbee ift, aud diefer Riidfiht {dhon
grofe und {dywer ju befeitigende Hinbernijfe entgegenjtehen diirften.

Wad weiter

ad b. bden Grubenpreid ber weftfdlifhen Koble betrifit, fo
wiirde Dderfelbe bei dem oben €eite 10 angegebenen Preife von
9 .$ pro Ladung von 100 Gtr., pro 1 Ctr. auf 2,; ¢ oder pro
Bergfdeffel auf 3 g fidy ftellen. Betragen nun, tie behauptet
wird, die Forderfoften in Weftfalen pro Bevgfdefiel 21/, ¢r, fo
wiitde der obige Verfaufdpreid von 3 ¢r einen Gewinn von 59
pro Bergfdeffel abwerfen, von weldem Spefen, Provijionen und
®efchdftd Unfoften, fowie Jinfen und Amortifation ded Anlage-
und Betriebd-Capitald nur unter den giinftigften Berbdltniffen
beftritten werden fdnnen.

Ueberdem haben wir Urfache zu der Annabhme, daf ein Theil

der weftfalifhen Gruben fiiv 21/, ¢gr pro Scheffel die Kobhle nidyt
gu fordern vermag.
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@3 Ddiirfte demnady Grund zu der Annabme vorliegen, daf
eine tweitere Reduction ded Grubenpreifed der ieftfdlifden Kople
al3 wahrfdeinlih nidht bdetradhtet werden fann.

Dem entjpredyend haben wir denn audh von competenter
Seite mehrfad) die Anfidht aufprechen hoven, daf cine Mebrzabhl
von Gruben und namentlih die um den Abfap verlegenen, weldpe
dedbhalb geitweife audh) unter den obigen Grubenpreid nod) ber:
untergeben miifjen, (alfo die bier concurrivenden) nidht allein
Audbeute nidht bauen, fondern {ogar Jubupe evfors
dern, woraud Ddann folgen wiirde, daf, wenn aud dad
gange in den Gruben angelegte Capital verloven ge-
geben, alfo eine Berginfung deffelben nidht verlangt
wird, billigeve Forderung und Abgabe der Kohle dody nidyt er-
gielt werden fann, wenigjtend fo lange nidht, bid etwa Vervoll-
fommnungen und Bevbefferungen in der Fovderung folhed er-
moglidhen, weldher felbftoerftindlidh audy die Deifterbetvicbe mit
dbnligem Grfolge dann nod fdbig fein wiirden.

Die in Beyug auf BVermindevung der Koblenpreife aufer den
weftfdlijden, etwa nody in Betradt fommenden Jbbenbiihrener
(Roniglih Preupijhen), Odnabriider (Stddtifden) und Sdaum-
burg’jhen  (Rurfiirftlich Heffifhen und  Fiirftlidh Sdhawmburg-
Lippe’jden) Koblengruben werfen fiir die vorliegende Frage ein er-
heblidhed Gewidht nidht in die Wagfdhaale. Theild find die Ver-
pdltniffe dicfer Werfe denen bder Deifterwerfe mehr oder weniger
dbnlidh — die Trandport-Cnifernung fommt alfo fiir den Abfag
ihred Productd erheblih in Frage —— theild ijt ihre Crgicbigheit
nidt fo grof um dem Abfage Schwievigleiten ju beveiten, theild
findet ihre Kohle voryugdweife nur fiir befondere Bwede Anmwen-
dung, theild ftehen bdiefelben unter mebhr geregelter Berwaltung
und endli) find diefelben nidht in der Lage, um ihre Gyifteny
fimpfen ju miiffen, — alled Griinde, weldhe eine fo energifche
Goncurreng, a8 die durd bdie weftfdlifdhe Kohle hervorgerufene,
diefer Seite nidht befiivdyten lajjen.

Wir halten dbemnacdh ju derAnfiht und bevedtigt,
daf nad Herftellung der Bahn die Deifterfohle aud
fiir die 3ufunft den Marft ju behaupten im Stande
fein wird.
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Um aud)y den lepten in fraglider Beziehung etwa nod) ju
madenden Ginwurf:

ob bdie Deijtertohlenlager aud wirflidh veidy-
haltig genug {ind, um namentlich bei ver-
ftaveter Forderung auf eine grofeve Reihe von
Sabren hin nodh Audbeute liefern und die An-
lage cinevr Gifenbabn lobhnen ju fomnen?

gleih ju Defeitigen, weifen wir darauf bin, daf nady von compe-
tenter Seite vorgenommenen Grmittelungen ded Deijter - Kohlen-
Reichthumed, bderfelbe, fo reit ev bidber durd)y Stollen aufge-
{dloffen ift oder in nddjter Jeit aufgefdlofjen wird, etwa 365
Millionen Himten betrdgt, weldye bei einer Fdiberung wie die
jepige = ca. 6 Millionen Himten pro Jabr, nod) ca. 61 Jahre aug-
reihen werden.  Weitere 265 Nillionen Himten {find mit Hiilfe
von Ziefbauen, auf derven Yusdfibrbarfeit in dem junddft unter
vem Etollen - Niveau gelegenen ITheilen ded Koblenfldsed, ohne
crbeblidhe  RKoftencrhdhung mit  voller Ciderheit u  redhnen
ift — ju gewinnen, und veiden bei gleicher Forderung rie
die jepige aui etwa weiteve 44 Jahre aud.  Aud nad) Gewin-
nung diefer Maffen bleibt die Fortfiihrung ded BVergbaued immer
nod) wabridheinlidy, da man gu den dann erforderlih werdenden
weiteven Tiefbauen bi8 dahin ohne Jweifel Mittel und Wege
gefunden baben rivd.

Die FJufunit ded Deifferbergbaued ift demnad,
jo weit folde bei der Gifenbabn-UAnlage in Frage
tfommt, ald einc durdhaud geficherte yu betradhten.

Nuch aud den Kohlenvorrithen der Deifter-Grubenfelder oder
der Nadhhaltigheit ded Deifter - Bergbaued vermdgen wir demnad
Bedenfen oder Griinde gegen die Anlegung eined bedeutenden
Capitald in einer Deifter-Gifenbahn nidyt abyuleiten.

Nahdem die Gemeinnitpigleit ded Unternehmend der
Qeine- Deifterbahn, oben pag. 13 fi., 22 fi. bereitd nadhgewiefen
mworden, diirfte
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iiber den unmittelbaren Grfolg deffelben
bier nod) Giniged nadhsufiigen fein.

Derfelbe wird — um von Crfolgen untergeordneter Bedeu-
tung gang abgufehen — wefentlid) Deftehen entweder

I)in einer Reduction der Kobhlenpreife, alfo
einer Griparung Dder Koblenconfumenten,
ober
2) in einer Steigerung der Rente der Kohlen-
werle,
lestered unter der Boraudfepung, daf die Berhdltniffe bed Koblen-
marfted ein Hevabgehen mit den Koblenpreifen unter die oben
(pag. 9 und 36) angenommenen RNormen, nidht nothwendig er-
{heinen laffen {ollte.

ad 1) Die durd) Anlage der Deifterbahn von bden Koblens
confumenten gegen dad jepige Berhdltnif ju ergiclende Crfparung
betreffend, fo betrdgt diefelbe nach der in Unlage 2 diefem bei-
gefiigten Nadhweifung

44,898 .8, wenn dad gange am Deifter gewonnene Kohlen-
quantum in Linden und Hannover confumirt werben, und
54,141 .9, wenn, wie 3 frither gefhah, 1/, deffelben iiber
Hannover hinaud per Bahn verfendet wird.

Diefe, oder aud) nur eine dbnlihe Grfparung fiir dad Pu-
blifum obne Unlage der Deifterbahn ju ergielen, ift
nidht mdglid, weil die weftfdlifdhe Kobhle dann nux
gegen die Deifterfohle bei feitherigem Preife gu con-
curriven, alfo feinerlei Beranlaffung hat, mit ihrem
Preife erheblich unter den jepigen herunterjugeben,
wodurd) dann ein Theil der Fradt: Crmdfigung nidht dem Pu-
blico, fondern den Grubenbefipern zu Gute fommen wiirde.

Um bie obige Crfparung wirflich gu evgielen, ift die Reine-
Deifterbabn alfo nothendig.

ad 2) Die Steigerung der Rente der Koblemwerfe ift durdy
die in Anlage 3 biefem beigefiigte Tabelle nadygewicfen. Aud
erfelben gebt bervor, bdaf nady Gintritt ded Ginpfennigtarifs
audy fiir Hannover ohne die Deiftereifenbabn, alfo fiir
bie nddfte Jufunft bei Dder bidherigen Fordermaffe eine Re-
duction der Rente der gefammten Deifter-Koblens
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werfe um 53,390 .8 pro Jahr gegen die Ded Jahred 1861 in
Ausfidht jteht, weldher Ausdfall durd) die Crdffnung der Deifter-
babn fofort auf die Summe von 2542 $ pro Jabr
rebucirt wird, rdhrend bei gleichbleibendem Forderquantum
eine €rhohung der Rente um 77,906 P pro Jahr gegen
2a8 Jahr 1861 eintreten wird, fobald die fdmmtlichen Werfe die
Soblen aud tiefen Stollen unmittefbar in die Bahnwagen fdrdern.
Bei Steigerung ded Forderquantumsd gegen dad Jahr 1861 ver-
mebrt fich Diefer Ueberfhup entfprechend, und erveidht 3. B. bet
einer Bermehrung Ddeffelben um die Hilfte, die Summe von
121,127 .$

Wir ziehen daraud den Shluf, bdaf die Leine» Deifterbabhn
nidt allein dad Gingehen ded Deifter-Kohlenbergbaued zu verbin-
dern vermag, fondern audy im Stande ift, denfelben einer wefent-
lihen Steigerung und Profperitdt juzufiibren, und gwar leptered
um {o fidherer, al8 durdy Aufgeben eined Fleinen Theiled der er-
mittelten Gewinne, eine Bermehrung ded Fdrderquantumd mit Be-
frimmtheit ju evreidhen ftebt.

Glauben die Untergeidhneten nun in Borftehendem
1) die Nothwendigleit der Leine-Deifterbahn;
2) die Rentabilitdt derfelben;

3) die Sidherheit der in diefer Bahn anzulegenden Capi-
talien unbd

4) die Gemeinniipigleit ded Unternehmensd

nadhgeviefer und die eigene, innigfte Ueberzeugung dadurd be-
thdtigt su baben, bdaf fie nicht nur mit einer, flir ihre Berbdlt-
niffe gewif bedeutenden Baarfumme bei Audfilhrung ded Unter:
nehmend fich betheiligen wollen, fondern daneben audh noch weiter
gehende BerbindlichPeiten und Haftungen iibernehmen, ohne da-
filr irgend welde andere Vortheile oder Berglinfti-
gungen in UAnfprud ju nehmen, ald Ddiejenigen,
welde die Babn jedem Dritten, bei der Anlage felbit
gang Unbetheiligten, gewdbhren wiivrde, —

fo Daxrf die Betheiligung der Staatdcaffe in der oben an-
gegebenen Weife gewif mit Beftimmtbeit erwartet werden, und
4

§. 28.
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gwar um fo mehr, naddem in der lepten Didt der Allgemeinen
Stdndeverfammiung, bei Gelegenheit der Berhandlungen iiber die
Tarif-Crmdfigung von competenter Seite die Anfidt audgefproden
wurde: wie e3 ald felbftverftdndlid anjzufehen fet,
daf dann (bei Wiederaufnahme bded Projectd der Deifterbabhn)
fowohl bdbie Lanbedcaffe ald die Klofterverwaltung
fidh bei dem Unternebmen erheblid betheiligen
werde”)

Wenn Stinde in den diefen Gegenftand betveffenden Wcten-
jtifen nun die folgenden Unfichten wiederholt niederlegt haben:**)

vaf die Tarif-Crmdfigung nur unter vorfidhtiger
Beadtung Dder Landed-Finangen gefdehen
fomne;, — daf aud den volf8wirthfdaftliden
Sntereffen, namentlidh denended hannoverfden
Landedthunlidft Bor{dubju leiften fei; — ferner
daf die Tarifs Crmdfigung aufer unter anbderen Um-
ftdnden audh {oll wieder aufhdren fdunen: fofern
fie fitr biefige Landed- und volfd3wirthidaft-
lide Jntereffen erheblidhe Bedenfen ergeben
follte; — und wenngleidh endlih bdie Stinde die
einigermafen bedrdngte Lage nidt verfennen,
inm welde dieBetriebe der Kohlenbergwerfe am
Deifter unter den eingetretenen und etwa nod
eintretenden Berhdltniffen gevathen fonmnen,
und joenn Ddie damald befiirdyteten {Hwierigen Berbalt-
niffe nun feither theild {dhon eingetreten find, theild unab-
wendbar unmittelbar bevorftehen, —

fo fann e8 faum gweifelhaft fein, daf Stdnde in der Lage fid)
befinden, dad Juftandefommen einer Gifenbahn nacy dbem Deifter
ju ermiglihen. Sie Fonnen foldhed, ohne die Finangen ded Lan-
Ded irgendwie su belaften, indem einedtheild die Bersinfung der

*) Randtagdblatt 1860, RNr. 83, pag. 618.
**)  Uctenfhiide, 14. Vandtag 2. auferordentlidhe Didt von 1860. pag'802.
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700,000 4 (wahridheinlidh aber nur 550,000 $) Stamm-Nctien,
um deren Uebernabhme e8 {idy bandelt, faum sweifelhaft ift und

anderntheild mit Sidherbheit voraudzufehen ift, daf
ein etmaiger Yudfall an bder BVerjinfung diefed
Gapitald immer nidhyt fo bedeutend f{ein fann, al8
devjenige, welder an den Ginnahmen von den Berg,
merfen fider eintreten wird, wenndieleine-Deifter-
bahn nidht ju Stande fommt, — und endlidh nod

weil der Staat ju dem in Rede ftehenden Gifenbahnunter-
nehmen nody in einer duvchaud anderen Lage, wie der Privat-
mann, fid) befindet, indem bderfelbe nidht audfehlieflich al3 Berg-
werf3befiger feine quasi Privatinteveffen — dhnlih wie Ddie
Untevgeidhneten — verfolgt, fondern ugleih aud) die dffent-
lichen Intereffen in derfelben Weife fordert, wie durdy die
Staatdbabhnen, bei deven Indlebenrufen feiner Jeit gang andere
Gventualitdten ju beflivdhten ftanden, ald foldhe bei dem bier frag-
lichen Unternehmen mbglid) find.

Bei diefer Anfdhauung geben wir von der gewih nidyt febl-
famen AUnfidht aud, daf bdie Rentabilitdt ded gangen in den
Staatdbahnen angulegenden Capitald nicht mehr gefihert war, al3 in
Diefem Falle die Ded Dbegebrten, wenig iiber 1/, ded gangen An-
lage-Gapitald betragenden Fufdhuifed, fo wie von der Annabhme,
daf die bier in Rede ftehende Bahn den Anmwobnern gang in der-
felben Weife diemen wird, wie die Staatd8babhnen ed thun, welde
dod) obne Bweifel vorwiegend beftimmt find, den inneren Ber-
fehr Ded Qanded ju weden, ju heben, und dadurd
Landwirthfdhaft und Gewerbfleif su unterftiipen
und ju beleben, furg: die Quellen ded Voltdwohl-
ftanded su erdffnen und fliffig 3u maden, — eine
Aufgabe, welhe die Babhnen ded Konigreihd bereitd fichtbarlich
erfitllt baben, und im gefteigerten Mafe su Idfen nodh) ftetd in
Begriff find.

Moge alfo dad auf dad Jndlebenrufen bed Leine- Deifter-
bahn-Unternehmend gerichtete Beftreben der Koniglidyen Regierung
bei den Stdnden ded Konigreihd AUnflang finden, mdgen Stinbde
in ridtiger Wiirdigung der in Frage fehenden Intereffen durdh
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Uebernabhme einer verhdltnifmadpig geringen Summe auf die Staats-
caffe die Gelegenbeit nidht voritbergehen laffen, dad Juftandefommen
der Babhn ju exmdglichen, — fie werden dadurdy einen neuen Verfehrd-
weg fdajfen, welder, andern Falld wabhrfdeinlih fiiv immer ver-
fhloffen, dem Lande Segnungen zufithren wird, dhnlid) denen, welde
die ©taatdbabhnen beveitd f{dufen, und welde der LWeidheit dev
hoben RKoniglichen Regierung und der Ginfiht der Stinde ved

Landed ju danfen, ein fleipiged und gliidlided Volf nie aufhoren
wird.

Hannover, im Januar 1862.

Rreiherr Knigge, Georg ggeftorff,

Eammerbherr. Fabrifant.




Anlage 1.

Heberfidyt dev Betriehs-Einnahmen der Hannoverfdyen Staatseifenbabhnuen per Babhnmeile und Jahr in Thalern.
(Aud den amtlichen Nachrweijungen gujaramengeftellt.)

—

——

Redynungs- Hannover-Braunjdweig. Hannoper-Minden. Pilvesheim-Lehrte. Lehrte-Celle. Celle-Harburg. Bunftorj-Bremen.  [Hannoy.-Hildesh.-Caffell  Minden-Cmden. Ganze Babn. §§§§ Be:
Qabe Rocal. | Berb. (Durchg.| Total. | Local. | Berb. |Durdhyg.| Total. | Local. | Berb.Drdhg.| Total. | Local. | Berb. [Drdhg.| Total. | Local. | Berb. (Drchg.| Total. | Local. | Berb. [Drchg.| Total. | Local. | Berb. [Drchg.| Total. | Local. | Berb. |Drchg| Total. | Local. | Berb. SDrad)g. Total. gi‘%g merfungen,
1849—1850]254317| 8683|18615| 52235{20410| 7249/17522| 45181|14087) — | — (14087|25807| 4778 — (30585|17215| 3657 — |21372|18008| 5550, — |23558 19798| 5254/5604(30636]12117
1850—1851[29470| 8427\21405| 58302|22783| 839120147 51321{15972] — | — |15972[27223| 5188| — |32411{18162| 3950| — |22112[18497| 5431 — |23928 20955| 5542|6465(32962}20757
1851—1852|28227|111505(25937| 65669(32922(10592|24413| 57927[14678| — | — |14678|27937| 5055 — |32992|19264| 3905 — |23169{20806| 6239 — |27045 25709| 6541|7834|36578|25152
1852—1853|32940(14148/30187| 77279|24291(10258/29578| 64127[15500] — | — |15500{25418| 4776 — |30194|20624| 4319 — 24943|29492| 8825 — |38317]16028] — | — (16028 22843| 7158/8040/38041|29820 Siivban
1853 —1854]37359|15740(34081| 87180{2711113660|33394| 74165|16736] — | — |16736|27606) 6576| — |34182|22426) 5875 — |28301]25501| 9984| — |35485/10731] — | — 10731 23666 7811/8041/39508 33665& ﬁBel;'t%an
1854—1855(38502(22165(37593| 98260|29374|2332136836 89531{19241| 694| — |19935{31338(12393| — [43731{26078/10538 — [36618|26285|11490) — |3TTT5{17583| 629 — |18212] 7312| — | — | 7312]|24707/10175[7502|42384]37135 “::%%nﬁe‘z.“s
1855—1856|38371|25600(41263{105243|32111|20468|40086| 92665]20833| 811 — |21644]33208(11186| — |44394]28062| 9866| — |37928[26841|13610| — |40451]|21139|1025| — |21164]12515, 5| — (12520|25302| 9214(7220(41736{40411)
1856—1857]43419|31206(49276/123901{42983/20379/|48283/111663[23307|1643] — |24950[38361|14003| — [52364]33901/12294| — |46195{30579(14006] — |44585|20932|1748) 171|22851|11623|1351| — |12974/24779| 8154/6361|39294 4‘83'{2}
1857—185843241/2986043159(116260]44773(18783(42289|105845[22431(1412| — |23843|42350(13793| — |56143|36027]12415 — |48442|34990(13634| — |48624{23494/4095|1414|29003{12930|2315] — |15254|26856| 8727584641429 4;?22}
1858—1859143351(28387,40550(11228844417(20671(39732|104820]20480/2120, — |22600]41794(13770| — [55564|36114({12477, — |48591|32023|14364| — |46387;24853/6283|2417|33553{12210|3701] — [15911{26473| 9826|5729/42028 422?2}
1859—1860}42968(3072344331(118022]44321(23035(43355/110802{19427|3657| — 23084 40306/13373| — 53679133961(12177) — (46138 3284016464 — |49304{24394/91933094/36681127683656|  1/16425/26205|10994|6365/43564 422%2)

Bemerfung. Unter Durdhgangs-BVerfehr ift der Berfehr verftanden, bei weldhem die Giiter nur iiber die Linien gelaufen find d. b. jwifdhen Braunfdweig und Minden, und Kreienfen-Caffel, LWhne-Rheine und vice versa.
Unter Berbandbs-Berlehr ift der Berfehr verftanden fiir Giiter, welde von auferhannoverjhen Stationen wegge{didt, oder von diesfeitigen Stationen an audwirtige Stationen gegangen {ind.
Unter Local-Bertehr ift derjenige Berbehr verftanden, welther auf der betreffenden Strede jutr Babhn Tommt und diefelbe verldaft; bdie darausd erwadfende Ginnabme felbftverftdndlich aber nur fo weit in Redhnung gezogen, ald diefelbe auf die
betveffende Babhnitrede entfallt. In den Ginnahmen fiir Local-Verfehr find audh die Indgemein-Cinnabmen aufgenommen.
Der Durdygangs-Berfehr sub a. it fiiv die gange Meilengabl fammtlicher Babnen beredhnet, der Durchgangs-Berfehr bei b. aber nur auf die Meilen bevedhnet, auf welher er wirtlich ftattfindet, alfo fir Hannover-Braunideiger und Hannover-Mindener
Bahn, und fiir die Strede Kreienfen-Caffel.






Aulage 2.

Radyweifung
ber Grfparungen beim Trandporte der Deifter-Koblen mittelit der Deiftereifenbabhn
gegenitber dem SLandivandporte, fiiv die eingelnen Werfe berechnet.

Qaus Beseidjmung Gnt: | Gingels Transport: Trandport-Koften pr. Ctr. Lands | Griparung @;l\;?ﬂ;ﬁgg
fernung | Fradtfap Anfubr an| Trandport [Abfubr v i trangport bury e Gefammt:
fenbe ber son | or Gtar. | uuantum [0 1508 e B o oot | Sonber Bemerfuugen,
1 oapn. i 2 umma . s
€z Sollen-BWerte. Hannover. um[) in Gnr. Bahn. é’;i&:@%ﬁe pro Ginr pro Gy, [in Gumma
Meilen. | Dreile. % ) % % 9 % 3
1 |Bei Bredenbed 21 24 135,000 | 5,00 5,25 3,00 | 13,25 | 19,00 5,15 2587 | Bon diefer Gefammt-Grfparung ad 44,898 .
2| ., Wennigfen 2,9 24 | 437,400 | 500 | T.2s | 800 | 15,25 | 19,00 | 35 | 54pa | fommen auf die dravifdhen Werte ded Deifterd
. . Siterferbrinf mit 4283 $
3 |UAm SiierBerbrinfe 3,0 24 237,960 | 5,00 7,50 3,00 | 15,50 | 20,00 5,40 4283 Hobewarte ., 4920
4| . Sniggenbrinfe 3,25 24 424,800 | 5,00 | 812 | 800 | 16,12 | 20,00 | 4,78 | 6768 | Barfinghaufen, obere Halde mit 1930 .
dedgleichen, untere » - 2253
5 - 3, 21 ,880 , ) , , , .
an’ der Hohen-LWarte 45 1 344,88 5,00 8,62 3,00 | 16,62 | 20,90 4,28 4920 $obenboftel mit 1807 .
6 |Bei %al“g&%[gglg:&mer 4,05 2% 627,750 | 4,00 | 10,15 300 | 17,12 | 22,80 | bH,6s | 11885 Summa . . . 15193
7 |daf. Konigl. obereHalde] 4,05 214 103,750 | 6.00 | 10,15 | B,00 | 19,12 | 24,70 | 5,58 | 1930 | Auf die Werfe der Konigl Klofter-Cammer
Wennigfen (Feldberg) gur Halfte mit 2732.9
8 . . 4/ 2 O ’ ’ ’ ’ ’ : ’
daf. dedgl. untere Halde 05 ’ 200,000 | 2,50 | 10,15 3,00 | 15,62 | 19,00 | 3,58 | 2253 Barfinghaufer, Rlofiermert , 11885,
9 |Bei Hobenboftel 4,35 24 267,030 | 5,00 | 10,87 | 8,00 | 18,87 | 2090 | 2,03 | 1807 Gumma . . . 14,6178
10 | » Bantorf 4,55 24 163,350 | 1,00 | 11,37 3,00 | 1537 | 20,00 | 5,53 | 3001
2,941,920 44,898

Grfparung im Durd){dnitt = 4,57 § pro Ctnr.

Verte!



Die vorftehende Tabelle weidt ~nur diejenige Grfparung am Koblentrandporte nady,
weldye erfolgt, toenn "alle Koblen ded Deifterd in Linden-und Hannover jum Berbraud) fommen
wiirden. Grfabrungdmidpig gebt aber ein Theil der Deifterfohlen — etwa 886,000 Centner
— diber Hannover hinaud in dfilidher Pidhtung und fritt bei diefen Quantitdten eine weitere
Griparung an den ITrandportfoften ein, eined ITheild, weil dabei die vorftehend beredhneten 3 §
fiir Abfuhr der Roblen von bder Bahn in bdie Stadt vefp. nadh Linden in LWegfall fommen,
andern Theild, weil der Landirandport jum Central-Babhnhofe 1§ pro Himten = 1,54 & pro
Gentner, mebr foftet, af8 wenn die Koblen in Hannover, vefp. Linden jur Abladung Ffommen.

Fiir bdiefe, iiber Hannover hinaudgehenden Koblen bevednen fidh die Trandportfoften
bi8 jum Central-Babhnhofe wie folgt:

Anfubhr von den Werfen an bdie Deifterbahn, durdfdnittlih 5,00 & pro Centner.
Trandport auf der Deifterbahn fiir mittleve Cntfernung . . . 96 » » ”
" tiber die Berbindungdbahn jum Central-Bahuhofe 1,0 » »

15,, & pro Qentner.
Durdihnittdfas ded Landtrandportd sum Central-Babhnbofe 22,4, » M

Grfparung Summa  7.;4 & pro Centner.

Davon abgezogen
dbie aud vorfteh. Tabelle vefultivende Durdfhnittd-Crfparung 4,;, , "
Sommt auf die iiber Hannover hinaudgehenden
Koblen eine weitere Grfparung am IJrandport von 3,,5 § pro Centner.
ober auf obige 886,000 Gtr. & '3,,, § = 9243 ..

Diefe Summe fommt aud{dlieflich den vorftehend sub 3 bid 9 aufgefiihrien Werfen
su gute, da nur diefe eine Koblen-Qualitdt liefern, welde auf dem audwdrtigen Marfte mit
der weftfdlijhen Koble in Concurreny treten- fann.

Demnad) witrden alfo bdie in Folge der Gifenbahn-Anlage beim Koblentrandport ju
evwartenden Grfparungen betragen:

Beim Local-Berfehre . . . . . 44898 $
» durdgehenden Berfehre 9,243
Summa 54,141 3.




Anlage 3.

pro Himten & 54 Pfd. und der Gefammieinnahmen bder fraglichen Deifterbergmerfe bei verfhiedenen Trandportpreifen.

Tabelle

per fiir bie Deifterfoble an verfdhiedenen Nbfaborten, in Concurreny mit der wefifdlifhen, moglihen Grubenpreife in Pfennigen & 1, Gr.

Grubenpreije Ginnahme der | Durdfdnittlicher |Weniger gegen die] Crfparnif gegen
Werfe an Gruben:| Grubenpreid pro| Ginnahme von |Landfubrwert bei
r13. - o
Urt bes Trandpo Baphnhof | Stadt thgn Braun= | Wolfen- | Ofdherd- preid bei Himten. 1861. 5,448,000 Hmt.
Hannover | Hannover um‘éﬂgmb fthweig | biittel | Yeben | 5,448,000 Hmt.
) 3 ) 5 5 ) B 3 P P
Landfubriverf. Staatdbabn, jesiger
Tarif v. 15. April 1861 ... ... 21,13 | 24,29 | 25,16 | 14,81 | 14,67 | 12,33 397,522 21,89 — —_
via Hajte . . 17,26 | 17,12 | 14,78
Landfuhrwerf. Staatdbabhn, evmdfpig-
ter Tarif v. 1. April 1862 . . . .. 16,78 | 19,94 | 20,80 | 14,51 | 14,67 | 12,33 344,132 18,95 53,390 —
via Hafte . . 17,26 | 17,12 | 14,78
Leine-Deifterbahn mit 1,700,000 .$
Anlagecapital 4,539y Berzinfung u.
Amortifation. Fdrderung per Land-
fubriwerf bi8 an bdie Deifterbahn.
Staatdbahn. Grmdfigter Tarif v.
1. prdl 1862 . . ... ...... 21,35 | 22,07 | 23,42 | 19,78 | 19,64 17,3 394,980 21,75 2542 50,848 *)
Beine@eifterbab’n wie n?ben. For- gegen 1861 Mehr
derung auf Gleifen ausd tiefen Stellen ’
bi3 an Ddie Deifterbahn. Staatd-
bahn. Grmdfigter Tarif v. 1. April
1861 . . . . o v i 22,85 | 23,12 | 24,92 | 21,28 | 21,14 | 18,80 422038 23,24 24,516 77,906
Dedgl. bei Bermehrung ded Ber- ‘
Pehrd um die Hdlfte iberhaupt . . .| 25,23 | 25,5 27,5 | 23,66 | 23,52 | 21,15 465,259 25,62 67,731 121,127

*) Die Differen; sifthen diefer und der in der vorflehenden Tabelle bevedhneten Sabl hat ihren Grund darin, daf in diefer Tabelle Durdidnittapreife 2. fiir die Rehnung benupt find.
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