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@er Plan per Anlage einer Cifenbahn jum Anjchluf ves Dei=
fters an Hannover und dbie Staatdbahn hat im Publifum ein der
Wichtigleit ver Sadpe entfprechended IJntereffe gefunben, jugleich aber
in Bffentlichen Vldttern pon Vefugten und Unbefugten jo viele, theils
sutrveffenve, theil8 fehljame und theil8 einander widerfprediende, im
Gangen aber mebhr raifonnivende al8 Bahlen und Thatfadyen
gebenbe uferungen hervorgerufen, daf e8 bem nidht Eingeweihten
nad) gerade unmdglid) geworben ift, eine flave Cinfidht in die Sadye
au gewinnen und zu einem felbftftindigen Uvtheile ju gelangen, iie
e8 Dei einer Angelegenfieit von fo allgemeinem und in fo viele Pri-
vatverhdltniffe tief eingreifendem Juteveffe gewiff wiinjchenswerth ift.

Die wahre Sad)lage miglihft oufautliven und durch) Bahlen-
Angaben feftyujtellen, ift ver Swed ver vorliegenven Schrift, welche,
um bag Urtheil nicht zu beivven, von allgemeinen Raijonnements
thunlichit fich fern zu Halten und dadburch einen unparteiifhen Stand-
punft eingunehmen beabfichtigt.

Cin furger biftovifher Rudblict wird die Darlegung pwedmifig
einleiten.

Jm Jahre 1855, zu einer Beit, da Hanbel und Jnbdujtrvie aud
bier im Lanbe Friftig anfftrebten und namentlich die Handel8- und
Gewerbthitigheit von Hannover und Linven bad Vebiirfniff einer
vafcheren und billigeren Herbeijchajfung der Kohle vom Deifter Her-
ausgeftellt Hatte, wurbe dad fdon feit dem Jahre 1850 mehrfad
aufgetauchte Project einer Cifenbahn nadh dvem Deifter von
einem zu diefem Bwed zujammengetretenen Comité evnitlicher auf-
genommen. €8 wurde von demfelben ein Plan und Profpect bes
Unternehmens, nach teldhem bdasdfelbe durch eine Actiengefell-
{dyaft ing Leben gerufen werden follte, ausdgearbeitet und verdffent-
lidbt, auch die Conceffion zum Bau und Betviebe ver Vahn bei ver
RKiniglichen Regierung nadygefucht.

§.1

Ginleitung.
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Weil Privat - Cifenbalhn-Unternehmungen bid dahin im Lande
nicdht beftanben, nahm bie, der Crtheilung einer besiiglichen Eoncef-
fion nothwendig vorhergehenve Regelung bder einfdlagenden BVerhilt-
niffe viel Beit in Anfprud), und al8 bdie BVorbereitungen mu fo weit
gediehen ivaven, daf die Conceffion hitte erfolgen fdnuen, Hatten die
Beitverbdltniffe ingwifden fo fih gednbert, daf bas Unternehmen
auf dem eingefdlagenen Wege nidht melyr ju Stande zu bringen war.

Gine pann verjudhte Verfdymelzung ded Projectes der
eine-Deifterbahn mit bem einer Bahn nadh) Hameln
fcheiterte damal8 an ber Ungeneigtheit des in leptgenannter Stabt
gebilbeten Comité’s, weldped einen Anjdhluf ver projectivten Vahn
nach Elze ben Jutevefjen der Wefergegend melyr entfprechend hielt.

Da jugleid) ingwifchen Hanbel und Jnduftrie, durd) die Welt-
ereigniffe geldhmt, sum groflen Theile unthatig daniederlagen, war
aud) bie Bediirfniffrage mehr in den Hintergrund getveten und blieb
bag Bahnproject deshalb big auf beffere Beiten beruhen.

Smawifchen fam, nady Uingerem DBetreiben bdes Comité’s bder
weftfilifden Kobhlengewerfen ju Cffen a. b. Ruhr, im Herbjt 1860
per ermdfigte Kohlentarif auf den Vahunen des nordveutichen Ver-
banbes, einftweilen verfuch8weife, in Unwendung.

Obgleid) ber Verjud), bvie englijhe Kohle vom Magbeburger
unp Berliner Marfte durd) bdie weftfélijche zu verbrdngen, bis-
her nidt gelungen zu fein {deint, ift die befinitive Annahme bes
exmifigten Tarifs auf ven Babhnen bed nordbeutfchen Verbanbes
nunmehr eine ausdgemachte Sache; derfelbe tritt fiir die hannoverdhen
tationen mit dem 1. April 1862, fiix bdie braunfdhweigjden
fofort in RKraft.

Letsteres ift fiir die Hannoverfdhe Kohlen-Jndujtrie um fo wich-
tiger, al8 bdie weftfalijche Kohle den in Magbeburg feither nicht
gefunvenen Marft auf braunjdweigichem Gebiete mun fofort defto
eifviger auffuchen wird.

Die ungweifelhafte Folge davon ift: bie al8baldige Berdringung
per Hannoverfhen Kofhle von ihrem audwdrtigen und demnddit
aud) von ihrem Heimifdhen Marktte.

Da ver evrmdfigte Tavif ofne Bweifel nur nadh) vorgingiger
jorgfdltiger Crivdgung ves Filv und Wiber ind Leben getreten ift,
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muf beffen einjtige Wieberaufhebung al8 jehr unwahricdheinlich ange-
fehen werden, feldbjt fiix ben Fall, vaf die bdurd) venfelben vevur-
fachten Nachtheile bdie erwachfenen Wortheile iiberwiegen, obgleidh
nur unter bdiefer Bebingung bdie landftdndijdhe Genehmigung bder
Fradytermdfigung erfolgt ift.

Bur Begriinbung obiger Behouptung ift vie nad)ftehendve Tabelle
bevedhnet, in weldher die Preife der mweftfdlijhen und Deifterfolhlen
bet bem bigherigen und dem exmdfigten Tarife fiiv die hauptjadlicdh in
drage fommenden Confumtionsplige vergleihend zufammengejtellt find.

Der bei Berechnung der Tabelle um Srunde gelegte mittlere
Grubenpreis der Deifterfohle von 16 § pro Himten, — genau gemig
= 32 § pro Ctnr.¥), —und per mittleve Landfubr=Frachtiag von
7.9 6 ¢ pro 100 Gtnr. jwifchen pem Deifter und Hannover, find
nach guverldffigen Angaben, al8 bie niedrigften Sdge angufehen, bei
weldjen alle Gruben bes Deifters in bisheriger jhwunghafter Weife
betrieben werden finnen. Wenn der angenommene niedrigite Gruben-
preid {either wohl nie ober felten nur evveidht yourde, o trat auch
ber angegebene geringfte Frachtfafy unter giinjtigen Verhdltniffen nur
ein. Daf beive dauernd noch follten hevabgebradyt werden tin-
nen, muf beyweifelt werden, jo lange die Preife des Kornd und da-
mit die jeglicher Avbeit auf jegiger Hohe fich Halten ober fteigen,
wie leitered feit der Vervollfommuung ber Communicationen durd)
bie Gifenbabnen ftetig ver Fall war und walrideinlich aud) bleiben
wird, fo lange bie gange Beitbewegung nicht itillfteht ober zuviict-
geht, eine Cricheinung, welche jobald wohl noch nicht ju erwavten fteht.

Da bie Heiztraft der Deifterfohle um rund 25 0)y geringer ift ald
pie der ieftfalifchen (mittlere Qualitit angenommen), fo ift bei der
Bergleidhung 11, Ctnr. Deifterfohle gleich 1 Ctnv. weftfilijche
RKohle gerehnet worben. Filv leptere ift al8 Verfendbungsjtation
Dortmund und der Preid von 1013 .§ pro Ladbung von 100 Ctnr.
franco Dovtmund angenommen. Derfelbe fept fih zufammen aug
9 P OGrubenpreis der Kohlen, und 1Yz H Koften ded Anbringens
nacf) ?Ba[)nf)vf Dortmund, und ift der niebrigite, welcher fiix mittlere

*) 2 @1mpten Deifterfohlen wiegen, je naddem gemeffen wird, 106 —110
Pfund, wodurd), fdarf genommen, das BVerhiltnify nod) Etwas giinftiger fiiv die
Deifterfohlen fid) ftellen wiivde.
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Qualitdt bei Begiigen nach Haunover {either erveidht werden founte,
foll audy nad) Unfidht fachverftandiger Autorititen in LWeftfalen
eine evheblidhe Mebuction iibevall nicht mehr zulaffen.

Preig-Tabelle fitr weffalifde und Beifter - Rohlen.

either Nady (&intritt' Ded neuen
Tarifs
Jn: Hanno- | Braun- [Bolfen-|Ofdyers-| Hanno- | Braun- !Bo[fcmlbfd)erss
ver. |fdhweig.] birttel, | feben. | ver. |fdroeig. | bitttel, | [eben.
foftet:  lgr shogrlgr shgrlgr sgrler fngrlyr grlyr ogrlyr Siogrler ogn
1 Gtnr. weft-
falifde
Kohle ab
Dovtmund.. | 71028 8919 (2,9 | 104,15 6 |0,12] 6 {7 | 6 |8,25] 7 |4,5
11/, G, Deei-
ftertohle
= 1 Gtnr.
weftfilijde
Kohle geved)-
113 SN 6|7 |8 4,98 (8,72]10/2,62] 6 |7 |7 (9,97 8 1,53| 9 5,5»“

Aus Dder vovjtehenden Tabelle geht genau dad oben Gefagte
hervor, ndmlidh): daf pie Deifterfohle, fo lange fie von ben
®ruben bis Hannover oder an eine andbeve Station
ber Staatsbahn per Landfubhr trandportivt werben muf,
nidpt allein von ihrem audwdrtigen WMarkte (Braunfchiveig,
Ofdpersleben 2c.), foubern aud) von dem Wavfte in ber
Stadt Hannover und berven niditer Umgebung durd
pie weftfdlifde Rohle vervrdngt werdben wird; bdenn wenn
fiir legteren aud) noch dbie Unfuhrfofien von der Bahn bi8 an bven
Berbraudhdort mit 4 bi8 6 § zu vem in ber Tabelle verzeichneten
Preife der weftfilijhen Kohle (6 ¢ Vg & pro E€tur.) hingu-

Anmerfung: Finden zwifden den Angaben obiger Tabelle und bden
wirflid) gejahiten RKohlenpreifen Differenzen Statt, fo hat dbas, aufier in andeven
Umftinden, davin feinen Grund, daf die grofere Maffe der Kohlen nidyt divect,
fondern dburd) Bwifdenhindler an die Confumenten gelangt.
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fommen, was Dbei einem Theile bver Deifterfohle, ndmlid) dem
per Lanbfubir bivect angebrachten, nidht der Fall ift, fo wird der
Preig ver Deifterfohle (6 g 7 &) voch nodh nicht evveicht. Bei etwas
nieprigevem, gleicdhem ober felbft wenig hishevem Preife aber wird
bie weftfilijdhe Kohle fiiv viele Swede, namentlih filx den Haus-
gebraud), ver Deijterfohle immer vorgesogen werben, weil fie ein
bequemere8 und angenehmeres Brenmmaterial al$ diefe ift.

Da bdie Kobhlenmaffen, um welde ed {ich handelt, némlich der
Berbraud) von Hannover und Linden einjchlieflid) der Verfendungen
per Gifenbahu, ven weitaus griften Theil der gangen Probuction
peg Deifters ausmadien, fo wird man einvdumen wmiiffen, daff die
Lage ver Deifter-RKohlenwerfe durch vie Tavif- Crmdafigung eine fehr
fdymievige geworben ift, fo zwar

paff diefelben unfehlbar jum Crliegen fommen
miiffen, {ofern ihnen nidt auf alle Weife frdf-
tigjt aufgeholfen wird.
Daf leptered gefchehe, liegt nicht allein im Jntereffe der Gruben-
befiter, fondern ift zugleih eine Sadhe von nicht geringer volfswirth-
{dhaftlicher Bedbeutung fiiv dad Land.

Sind, ven erften Punft betveffenv, bie Capitalien, welde in
der fraglichen Jndbufjtrie angelegt wurden audy nicht jehr bedbeutend,
fo Dexuht voch das Cinfommen mandyer Privaten, mehrer Communen
und StaatSanftalten (ver vom Klojterfond bdependivenden) in den
Koflenlagern ves Deifters, nicht su gedenfen, vaf das Hrar mit ver
griferen Hilfte am Gangen betheiligt ift. Der herrfchaftlidhe Dei-
{ter = Sohlenbergbau muf, fofern wir vedht bevichtet find, den grisfe-
ven Theil ved im Budbget mit civca 100,000 P aufgenommenen
Rein- Crivaged ver Gravijchen Kohlenwerfe liefern.

Den pweiten Puntt, die volfswirthichaftliche Bebeutung betvef-
feno, fo ift mur u evwdbnen, dbaf Taufende fleifiger Hinbe durd)
den Kohlenbergbau bves Deifters (e8 {ind port alfein 900 Gruben-
avbeiter thdtig) feither bivect unbd indivect Bejdhdftigung und Brod
finben. — Der grifte Theil derfelben wird die gewohnten Befdhdfti-
guungen verlaffen und anbveven, weniger lohnendven fidh) zuwenbven ober
augwanbern miiffen wm ferner Arbeit und Brod zu finven.

Die Folge davon ift: Bervarmung, Entvdlferung und
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Berminberung der Steuerfraft eined dburd) den mit ber
Landb- und Forftwirthjdaft Hand in Hand gehenbden
Bergbau jetst reidhen und blithenven Landfiridhes, eine
Cr{cdpeinung, weldhe iiberall bda Hervortritt, wo eine eingebiivgerte
Jnbuftrie jum Crliegen fommt.

AIS eine weiteve Folge fteht zu Dbefitvdhten, daf bdie weftfi-
lifhen Werfe, fobald bie Concurreny der Deifterfohle befeitigt ift,
purd) Nichté behindert werben, ihre Preife fiir Hannover heraujzu-
feten, eine Befiirchtung, weldye um fo mehr am Plage ift, al8 ein
einmal aufldffig gewordener Bergbau unter folhen Verhiltniffen
nicht fo leicht wieder aufzunehmen ift.

€8 verliert dburd) diejen Umiftand die volfswirth-
fdaftlidhe Bebeutung bder Kohlenfradht-Crmdifigung
fehr an BWerth.

3n ridtiger Wiirbigung biefer BVerhdltniffe haben nun einige,
auch Ddem fritheren Comité ber Leine-Deifterbahn  angehirvenve
Grubenbefiger und Jnduftrielle al8 einzige8 Mittel jur Abwehr des
bem Deifter - Bergbau drohenden BVerfalles

bie Anlage einer Cifenbahn jur BVerbindung des

Detifters mit Hannover und dber Staatsbahn
erfannt, und wdhrend iiber die Crmdgigung ves Kohlentarifs im nord-
beutfhen Cifenbahnverbanbe nodh) verhandelt wurbe, bas wmelhrer-
wihnte Project ver Leine - Deifterbalhn wiever aufgenommen.

Da verdnderte Verhiltniffe anbere Mittel bedingen, fo Hhat der
Plan bdes Unternehmens vom Jabhre 1855 eine entfprechenve Abdn-
berung erfahven miiffen.

Die Bahn, vem neuerdingd aufgefteliten Sefichtdpuntte gemdf
vorzugseife beftimmt: den Bergbau aufrecht zu erhalten, {oll Fein
Unternehmen fein, um Geld damit ju verdienen; ifr Tarif
foll veshall fo Deftimmt werden, baf die Auftiinfte neben den BVe-
triebgfoften nur bie Capitalzinfen und eine entjprechende Amortifa-
tiondquote ergeben,

Die Bahn foll alfo al8 eine gewerfjdhaftliche Bakn, b. h.
auf gemeinfdhaftliche foften ver Grubeninhaber und zwar nad
Mafgabe der Vetheiligung der Gingelnen an vem gefammten Gru-
benfelve, erbaut werben.
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Um ingoijdhen bas, ein bepeutended Anlage-Capital erforbernde
Untexnemen nidht audfdliefilidh) fiir einen indbujtviellen
Bwed ju {daffen und vasfelbe dadburd) von allen Con-
juncturen abhdngig zu maden, welden bdie Jndbuitvie
befanntlidh Jo fehr unterworfen ift, und um jzugleih bdie
Soflenfrachten auf ein Minimum hevabfegen zu fdunen, wenn bie
Concurreny mit ver weftfilijhen Kohle e8 erforvert — fo hat man
ein bejonberes Augenmerf davauf gevichtet:

pie Cifenbahn-Anlage fo zu geftalten, daf der Bahn aufer
pem Koblentrandporte auch ein nicht unbebeutenver Berfehr
foroohl an Perfonen ald8 Sadien ufliefen muf.

Aus bdiejen Grviinden ift filr bad neue Unternehmen — weldyes,
hitte man dasfelbe ausjdhlieflidh auf den Transport
per Rofhle von den ausgiebigften Puntten des Deijters
bafiven 1wollen, erheblidher Mobdificationen fihig
gewefen wdve, — bie frithere Linie der Hauptbahn im We-
fentlichen beibehalten und nur in Eingelnbeiten Hin und iieder etwas
verdinbert worben, ie die feit jeiner Wufftellung jtattgehabte, fpecielle
Ausarbeitung ed zwedmifig erjdheinen lief. Der Plan hat dadburd)
iibrigens gegen ben fritheren wefentlid) giinftiger fidhy geftaltet.

Hinfichtlich) der Anlage ded Endbahnhofes und der BVer-
bindung mit ber Staat8bahn aber, hat, fowohl im Jnutereffe
beé Unternehmens felbft al8 aud) in dem von Hannover und Lin-
ben, eine von ber fritheven abweidhenve Wuffaffung Plag greifen unbd
eine entfprechenve LVevdnberung des Planes eintreten miiffen.

Nach) dem jest vorliegenven, auf bem angehefteten Situations-
plane vereihneten Projecte, beginnt bdie Bahn bei ben am meiften
gegen Weften gelegenen Deijter- Kohlenwerfen in der Gegend von
Hohenbojtel ober Bantorf; sieht lings der gangen Crftvedung
pes Deifters am Fufie bes Gebirges in einer Ridhtung fort, welde die in
nddfter Beit miglichen tiefjten Forderftollen der Kohlenwerfe thunlichit-
giinftig beviihrt, wenbdet fich bei Bredenbed, nahe bem Bitlichen Enbe
pes Deifters, gegen Novden in die Ridhtung auf Hannover; zieht, vem
gitnftigen Tevrain folgend an ven audgedehnten Kalffteinlagern von
Ronnenbevrg und ven Salinen bei Vabenftedt in miglichiter

§. 5.
Die Babn
foll nidht

ausjdliep-
lich Koblen-
babn fein.

§. 6.
Vefdhreibung
ber projective
ten Linie ber
Leine-Deifter-

babhn.
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Ndhe voriiber und wenbet fih dann, die Straffe nad) Hameln in
ber tdhe per Kalfbrenneveien am Thnjesberge iber{dhrei
tend, ben {itblich von Linden gelegenen Fabrifen und Jiegeleien zu;
fenft fih in bas Flufthal Bhinab und erveicht nach Uberjchreitung
ber Jfme in ber Ndbhe der f. g. Haafejdhen Bleidye, ihren,
auf dem zur Heit nod) wilften Terrain e Sabtgrabens und
Ranonenwalles angulegenden Haupt-Bahnhof fiir H annover
und Linbden.

Qm Thale ped Jhme- ober Landbwehrbaches direct, ift die Linie
nicht gefiihrt, obgleid) dadurd) giinftigere8 Tervain und eine gevin=
gere Ringe zu erzielen wdve, weil fie dann die angefiihrten bedeu-
tenben inbuftriellen Ctablifjements tweit abfeit liegen laffen, aljp die
Haupttriger ihrer Crifteny umgehen witvbe. Auferdem wird durd
bent bivecten Anfchluf mbglichit vieler induftrieller Ctablifjements
(burch Bweiggleife) die fonft unvermeidblihe Concentration ves Ber-
fehrs auf bem DHaupt- Bahnhofe vermieben und daduvd) eined Theild
ber Vortheil evveicht: die Ausbehunung ded Bahnhofes miglihit ein-
fdhrinfen zu fonnen, anderntheil8 aber bag Gefdhdft des AL- und
Anbringend von und zu der Bahn durch BVertheilung bves
Berfehrs auf mehre Puntte, fehr erleichtert. Das Publifum
fowolhl al8 dad Unternehmen felbjt werben bei ber beabfichtigten
Fibrung bder Unie gleih fehr gewinnen, wdihrend durd) die Fiih-
rung im Thale des Shme- ober Landwehrbaches wefentlidhe BVor-
theile iiberall faum zu evgielen find.

Der erwdhnte Haupt-Bahnhof witrde demnad) dem Calenberger
Thore etwa gegeniiber, wijdhen Stadbt und Vorftadbt GSlodfee, in
unmittelbare Nihe der erfteven zu liegen Fommen und mit dem Plane
per nach diefer Richtung beabfichtigten Stadt - Erweiterung in wect-
mifige BVerbindbung zu bringen fein.

Bon diefem Bahnhofe aus foll eine fiir Locomotiven fahr-
bare Gleig-BVerbindbung mit ver Staat8bahn Yergeftelt
werben, und war entiveber :

a. in per Ridhtung ber projectivten Strafien nad) bem Steinthore,
an bie Hannover-Minvener Bahn, etwa in der Gegend besd
Fernrober - Wege - [Iberganges am weftlichen Cnde des Central-
Bahnhofes fich anfdyliefend, ober
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b. bie vorbegeichnete Richtung in ber Gegend Ddes §. g. Pringen-
haufes verloffend und mit {iberjchreitung ber Rangenlaube und
Ooferieve (Topfmarft) unter DBenugung bder Bahrenwalber
Ghaujfee, Dei peren Iibergange die Hannover-Mindener Bahn
evveichend, ober endlich

c. fofern biefe Linie ju grofie Schwierigleiten finden follte, in ber
Ridhtung vom Bahnhofe durd) vie Glodjee, die Leine hinter
pem RKoniglidhen Heu-Magagine und die Herrenhiufer-Allee an
threm oberen Gnbde iiberfdyreitend, iiber bas Taubenfeld fithrend
und an vie Staatsbahn entweder in ber Gegend bes llbergan-
ges der Vahrenwalver Strafe oder ver Celler Chauffee (beim
Pofthofe) fih anjdyliefend.

Bon ber sub a. und b. bejchriebenen Linie diefer BVerbindungs-
bahn wiirben durch eine Riidbahn, welde die Ridhtung ver Strafe
vom Steinthore nad) der Glodfee verfolgt, — bas Tervain ift hier
fiiv bie Strafe bereits offen gehalten — bag Gasdwert und mitteljt
einer ofnedies [dngjt nothwendigen Vriide iiber die Jhme auch bie
mechanifdhe Aeberei, Ddie hannoverjhe Baumwoll - Spinnevet und
BWeberei fo twie anbere wichtige Fabrifen, ohne ju grofie Koften bivect
an dag grofe Babhune angefchloffen werben fdnnen.

Wahrend frither bdie LRinge der Linien bes Leine -Deifterbahn-
Neges 5,1 Meilen betrug, BHat die vorbefhriebene Linie zwijchen
Bantorf und dem Central-BVabmbofe Hannover nur eine Linge von
4,8 big 4,9 Weilen (fe nady ver fitr bie Verbindbungsbahn u tdih-
lenben Richtung) und ift babei, weil {ie einen divecten Bug
bilbet, fliv ven Vetviebsvienft viel giinjtiger al8 dasd friiheve Pro-
ject mit feiner Fliigel- Berbindungslinie an die Vahn von Hannover
nach Caffel.

Die vorfiehend in allgemeinen Biigen bejdhriebene Bahnlinie
wijrbe:

1) bie fammtlicdhen Kohlenwerfe des Deifters in miglichfter
Nihe Dberithren und die Kohle den Ronnenberger RKalfbrenneveien,
ven Salinen Bei Babenftedt, den Kalf- und Biegelbrennereien in
per Jtihe von Rinben und bden fonftigen Fabrifen biefes getverbthd-
tigen Bovorts, {o wie der Stabt Hannover und endlih der Staats-

§ 7.
Bortheilhafe
tigleit der
projecticten
Rinie der
Leine- Deifters
babn.
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bafin auf bem Fitrzeften Wege und in grifere Ndahe zu-
fithren, alg trgend eine anvere Bahnlinie foldhes vermag.

2) Die Bahn wiirde neben ven fammtlidhen Sanditeinbriichen
bes Deifters und den Glas- und Thonwaavenfabrifen bes Stein-
fruge8 auch die widhtigen Steinbriiche und Kalfbrenneveien bei Ron-
nenberg und am Tidnjesberge, bie bedeutenven Salinen Lei Baven-
fteot und einen grofien Theil ver Linbener Fabrifen mit threm Ber-
fanbe, unb gwar um groferen Theile mittelft divect in biefelben
gefithrter  Bweiggleife, anfhliefen und beven Cvzeugniffe entiever
gum Pla= Conjum nach LUnven. und Hannover oder zum Weiter-
trangport auf ben Bahnhof ver StaatSbaln fithren.

Befonbers wichtig find die fiiv bdie bezeidhneten Werfe
moglidhen bivecten Gleis-Anfdhliiffe, weil es bei denfelben
um fehr bebeutende Trandportmafjen fich hanbvelt.

3) Die Bahn witrdbe ven Perfonen= und Producten-Transport,
namentlich ben bebeutenben Marftverfehr der fruchtbaren Gegend
wifchen Leine und Deifter, weldye einen erheblichen Theil ver Eon-
fumtibilien fiir die 65000 Cinwohner ber Stadt und BVorftivte Hane
nover liefert, vevmitteln, undb jugleih audy in CEgeftorf, wo bdie
Lauenauer Lanbdftrafe die Bahnlinie durd)fchneivet, den nidht unbe-
peutenden Berfehr ver hinter bem Deifter gelegenen Nmter Lauenau
und Wiinver aufuehmen und auf Hivzeftem Bege der Refiveny zu-
fithren.

4) €8 faun faum jweifelhaft fein, daff der Perfonenverfehr
swifden Hannover und der Wefergegend auf circa 21/, PDieilen
Lange, bi8 Vrevenbed, der Vahn jufallen wiirbe, inbem bdie jest bis
Hannover gehende Omnibusfalhrt demnddft dort fidh anjchliefen twird.
Gublich

5) bdiirfte al8 mehr denn wahr{deinlid) anzunehmen fein, daf
bei pem DBeftehen bder Deiftexbalhn in der bejchriebenen Richtung,
eine Bahn nad) Hameln, beven einjtiges Suftandefommen Faum
sweifelhaft fein fann, — ju Bredenbed an diefe Bahn angejchloffen
toerven wird. Bon ber Deifterbalhn werven daburdy 21/, ober bis
sum Centval-Bahnhofe gevechnet, 21/, Meilen Linge, Theil einer
groferen Berfehrsbahn, Die Vovziige bdiefes Unjdhluffes ver Ha-
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meler Bahn an bas grofe Bahuneps, gegeniiber einem {oldhen an
bie Staatsbahn zu Clze (wie er bisher projectivt ift) {ind ebenfo
naheliegend wie bie dadburd) dem Deijterbahn -Unternehmen ervad-
fenben Bortheile.

Wer ver im Vorjtehenden angedenteten Verhdltniffe mur eini-
germafien fundig ift, witdb aus bvem Gefagten ermefien, baf
pie bem Unternehmen der Leine-Deifterbabn fid) darbietenven Ehan-
cen fo giinjtig find iie fie fiiv eine folche Localbafhn iiberall mur
gefunben werben fdunen, und bdiirfte davaus der Schluff zu ziehen
fein:

bafl, wenn eine Deifter-Kohlenbahn iiberhaupt u beftehen ver-
mag, die hier befprochene e8 nidht allein Deffer fann al8 jebe anberve,
— in welder Begichung im Ubrigen auf die weiter unten folgende
Rentabilitdts - Bevedynung veriviefen wird, — fobann aber aud)

baf pas nach bem bejchriebenen Plane audgefiihrte Unternehmen
jevenfal(8 basjenige ift, weldhes das bffentliche Interefle am meiften
frbert.

Neben den vovangefiihrten gewdhrt das fragliche Unternehmen
aber aud) ber Stadt Dannover und bdem Bororte Linden nodh
befonbere Bortheile, welde, weil fie fiiv diefe grofen und
frdftig aufblihenden Communen von nidt gevinger Wichtigteit find,
nadyfolgend unter ben Leiftungen bdes Unternehmens in fortlaufenver
Reihe mit aufgefithrt werben migen. Jn erfter Reibe fteht hier

6) bie Bilbung einesd zweiten Haupt-Berfehrpunt-
te¢ purc) ben neuen Bahnhof im Wefjten der Stadt. Berbun-
pen mit der Staatbahn und neben feiner eigentlichen Befjtimmung
gweifel8ohne vemmdchft aud) in der Weife benutst, baf abgehenbe
wie anfommende Sendungen der Staatgbabhn (namentlich maffige
Urtitel) hier ebenjorvohl wie am Centval-Bahnhofe auf- und abge-
laben ierben fdnnen, twenn e8 ben Cmpfingern und Berfenbern
beffer convenirt, — wird bdiefer Bahnbhof annbhernd biefelbe bele-
bende Wirfung Hevvorbringen, weldpe der Central- Bahuhof an der
Oftfeite ber Stadt hervorgerufen hat und weldhe davin befteht, daf
purd) die Angiehungsfraft der Vahn fiiv Ules wad »Berfehr” heifit
pie Werthe aller Liegenfchaften im Hitlichen Stabdttheile auferorbent-
lid)y geftiegen find. Faft in gleichem Mafe find diefelben
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Werthe in den frither entfdhieven prdavalivenden weft-
lichen Stabdbttheilen gefunfen. Bei fortbauernder
Urfade wird aud) bdie Wirfung fortfdhreiten. Der
projectivte neuwe Bahnhof. wird pem Uebel fogleidh Cin-
halt thun und fo weit mdglid) dasfelbe wieber gut
madyen.

7) Der neue Babhnhof mit der Verbindbungsbahn nach bem Central-
Bahnhofe ift bas eingige, aber aud) untriigliche IMittel, das feit
Jabren wiiftliegende Tervain bed alten Walles und Stadbtgrabens
swifdhen vem Calenberger- und bem Steinthove im Laufe ieniger
Safre ben fdhdnften und belebteften Stadtheilen gleicdh su machen,
vovousdgefepst natitelid), vaf nicht politijhe BVerhdltniffe einer Stadt-
eviveiteruny fiberhaupt hindevnd entgegentveten. Das Hrar fowohl
al8 bie Stadtgemeinbe werben nad) Herftellung der Bahn und besd
Bahnhofes ihre auf dbem fraglidhen Tervain liegenden ausgedehnten
Grundftiicfe in ebenfo viel Ponaten zu doppeltem und dreifadhem
Preife verwerthen wie fie ohnebem Jahre bei einfachen Preifen
gebrauchen wiirden.

Die um den Central-Bahuhof in etva 12 Jahren entjtandene
nene Stadt liefert fiir biefe Anfiht den vebendben Beiveis.

8) Durd) Sdaffung einer grofeven Sahl von Baupligen, welde
purch Bahngleife den vilferverbindenden Cifenftrafien bivect ange-
fhloffen werben fdnnen, — toie dbad lingd der gangen Berbindbungs-
bahn miglich ift, — wirh einem f{dhwer gefithlten Bebiirfniffe abge-
holfen. Die ftete Nadhfrage nac) folchen birveft mit dem grofen
Bahunepe su verbinbenden, ur Jeit faum mehr vorhanbenen Pliten
bemeift pas gur Geniige. Cin BVauplas, auf welchen ein Gleis der
fraglichen Avt gefithrt werden fann, Hat den doppelten big dreifachen
Werth eines anberen mit einem Gleife nicht angujdhliefenden, welcher
iibvigens gleih gut gelegen ift.

Die BVerbinvbungsbahn mit ihren Fligelbahnen, deven mehrere
moglid) find, der BVahnhof am Calenberger Thove wie aud) die an-
fdhlieienve Bahnftrede bi8 itber Linben hinaus Llafjen die Anlage
einer grifeven Bahl foldper . g. Privatgleife zu, woburch vie Bahn
ohne Frage eine Hauptadber der Jnduftrie werben iwird.
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9) Der Judbuftrie wird e Dei der angedeuteten Verbindung ihrer
Gtabliffement8 mit dem Hauptverfehrswege, der Cifenbahn, beftehe
foldhe nun in einer bdiveften Schienenverbindbung oder nur in grifever
Nihe eine§ Stationsplages, purd) duferfte Reduction aller Biwijchen-
fojten, miglidy: billiger zu produciren, alfo einen audgevebu-
teren Markt fih ju {haffen. Da die Leine- Deifter-Eifenbahn bdiefen
Bwed befouders ing Auge fafit, fo wird biefelbe ver frdftig fich ent-
wicelnpen Jnbujtrie Hannovers und Lindensd unftreitig ein neuer
wichtiger Hebel werben. Endlid) nodh

10) wird forwohl ber neue Vahuhof an der Weft{eite der Stadt,
alg auch ver bivecte Unfdhluf einer Mehrzahl der gridfeven indu-
ftrielfen Gtabliffement8 au die Bahn, wefentlich dagu beitvagen:

einegtheil8 die durdjaus unguveichenven Verfehranftalten bdes
Central-Bahnhofes su entlaften undp davurd) ven BVerfehr foroll fiir
pas Publitum gu erleichtern, als aud) den Dienft dber Vahn-Ber-
waltung su untevitiigen,

und anberntheil8 bie ftavtijhen Strafien von ber Duvchfuhr
nad) Linven zu befreien, deren miglidher Nupen fiiv die Stadt mit
bew Pflafterunterhaltungstoften und den fonit Hervorgevufenen IMif-
ftanben feinedwegs im LVerhdltnif fteht, indem die Durdhfubhr zum
bei weitem griferen Theile dburd) Local=Fuhrwert bejchafft wird und
biefelbe ben Verfehr ver filr eine folche Paffage ginslich ungeniigen-
deri- Strafien auf8 Weufierfte beeintrdachtigt, o zwar, baff eingelne
©trafen fiiv ben Berfehr zwifdhen dem Bahuhofe und Linden u
grofem BVedrude beffelben zeitweilig poligeilich gefperet werden miiffen.

Die Berbinbungsbahn fiiv vocomotiven fahrbar Hevsuftellen, it
fiiv nothwendig gehalten worben:

a. weil eine folhe Bahn allein ivgend erheblichen Berfehr zu
bewdltigen vermag;

b. weil fie, indem grofe Vaffen in einem Buge fortgejchafft
werden, tie freie Vewegung auf ven u itberjdhreitenden Bffent-
liden Strafien und Pligen am wenigften ftdrt;

c. weil der Vetrieb mit Xocomotiven, wie die Erfahrung gezeigt
hat, viel gefabhrlofer ift, al8 ein foldher mit Pferven, invem
man den Bug weit mehr in feiner Gewalt Hat;

2

§. 8.
Die BVerbin-
bungsbabn
mufp eine
Locomotivs
babn werden.
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d. weil per Transport per Dampf bei Maffen iie fie in Frage
fommen evbeblicher billiger ift, al8 der durdy Pfervefraft, und

e. weil bei einftigem UAnfchluffe einer Bahn nach Hameln an bdie
Leine - Deifterbabn es- evwiinfdht fein fonnte auch mit Perjonen-
siigen nach und von dem Centval-Bahnhofe su verfelhren.

Auf die Einrichtung der Verbindbungsbahn fiir Locomotivbetrieb
muf filv bdie Reine-Deifterbahn ein entjdhievened Gewidht gelegt
werbett.

Mag gegen das Project ve8 Bahnhofed und ver Verbindungs-
bafhn nicht ofhne Grund eingeworfen werden, daf die Ausfithrung
beiber Schwierigeiten unb Koften verurjachen wird, weldpe mit einem
fo fleinen Unternehmen wie bag ber Deifterbahn e8 ift, in einem
richtigen Berhdltniffe nicht ftehen, fo ift dagegen hervorzubeben, daff
bie Sdhievigleiten in der Ridtung durch die Stadt fo bebeutend
nicht {ind al8 man nad) oberflchlicher Anficht anzunehmen geneigt
ift, und baf dbie u fiivchtenben Hohen Koftent vorjugsweife in dem
Grunberiverbe beruhen. A8 befonbers giinjtig ift in leter Hinficht
angufithren, daf der teit iiberiviegenve Theil bder ju itberjchreitenven
Grundftiife im Befige Konigliher Behdrden und ber Stadbt fich
befinbet, weldpe im eigenen Jntereffe und wegen ver Gemeinniipigleit
ped Unternehmens fiiv Land und Stabt ofne Bweifel fiir daffelbe
fidh intereffiven und daffelbe hoffentlich audy that{hchlich unterftiifen
werben. Diefed vorvausgefest, werben die fraglichen Koften die Mittel
ped  Leine-Deifterbahn - Unternehmens nicht iberfchreiten, wie jhon
jest mit Beftimmtheit su diberfehen ift.

§. 9 Whhrend der vorbefprodhene Plan ber RLeine-Deifterbalhn und

%ﬁ%ﬁib‘?ﬁ: veffen Realifivung im Viege eines gewerfjchaftlichen Unternehmens

roounflorh,, im Winter 1860/, vorbereitet und bdie Conceffion dagu bei ber
Riniglichen  Regierung durd) bie Herren Freiherr Knigge und
Fabrifant Georg Cgeftorff nadhgefudit wurbe, trat gleichzeitig eine
fo oiel befannt purd) den Perrn MerE ju Hamburg reprifentivte
Gefelljchaft auf, weldpe ven Plan: ben Deifter mittelft einer
Gifenbahn von Bantorf nad) BWunftorf an die Staats-
Gifenbahn anzujdliefen aufftelite und fiiv ein folches Unter-
nehmen die Conceffion ver Koniglichen Regierung nachjuchte.
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So viel befannt, handelte e fidy bei diefemn Projecte anfangs
nur um eine Eifenbabhn von Bantorf nad) Wunftorf; fpdter wurbe
bag Vabhnproject mehr und mehr und war punddit bi8 Barfing-
baufen, dbann bis Egeftorf und wie es neuerbings jcheinen will fogar
big jur f. g. Deifterftrafe am eorgsplagge oberhalb Wennigjen
auggedehnt.

Wenn wir hier der Volftandigleit wegen aud) des Projects einer
Gifenbahn vom Deifter nah Seelze sum Anjdhluf an die Staats-
bahn Crivdhnung thun, fo gefhieht dbas nur, weil auch bdiefe Linie
hin und wieber fiiv eine Deifterbahn genannt worben ift. Wir
halten biefelbe fiir unausfithrbar, weil fie den zu ftellenven Anforbe-
rungen nacy feiner Seite hin gevecht wird, ber Art, daf Iwveitere
Befpredhung derfelben al8 durchaus iiberfliiffig erjdheinen muf.

Da miglide fpecielle Bwede ber Deifter-Wunjtorfer Vahn
ung nicht befannt geworden find, nehmen wir an, baf diefelbe be-
ftimmt ijt, dhnlichem Bivede ju dienen wie die Leine- Deifterbahn.

Derfelbe ift: bie Producte dbes Deifters auf billigfte
Weife zu trandportiven, dpamit diefelben, namentlid
bag Hauptprodbuct, die Steinfolhle, auf dem griferen
Mavfte wie bisdher zu concurriven im Stanbdbe find.

Unterfudhen twir nun wie beive Bahnprojecte ihre Anfgabe exfitllen.
Da anvere Nadrichten itber die Deifter - Wunftorfer BVahn uns
fehlen, miiffen iir bei bder Vergleihung bdiejenigen Daten be-
nugen, ivelde bie unlingft evfchienene Sdrift: , Die Tarif-
Crmdifigung und dpie DVeifter-Eifenbahn von Ernft Otto
Rohrig, Ingenieur, Hannover 1861* anfdeinend aus wohl-
unterridyteter Quelfe, iiber diefes Vahn-Unternehmen bringt.
Die Gifenbahn al8 Trandportmittel hat allgemein 3 Sefichts-
puntte aufsufaffen, ndmlid:
1) binfihtlich ver Aufnahme bder zu tvandportivenven Gegen-
ftinbe fo giinftig al8 mdglicdh fich zu fituiven;
2) pen Transport auf vem bequemiten Wege zu bejhaffen, und
3) bie trandportivten Gegenftinve fo vafd) und giinftig al8 mig-
lich wieder abzufegen.
Q%

§. 10.
Bergleichung
ber beiden
Babhnprojecte.
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Dag Project der Leine- Deifterbalhin ird allen bdiefen Anfor-
berungen vollftdndigft entfprechen, wie aus folgender allgemeiner
Darlegung hervorgehen biivfte.

ad 1. Dag Deiftergebivge ift al8 Daupt-Aufuahmefeldp fitr
bie Babhn angufehen; an vemfelben ift die Kohle nad) Mafgabe der
Belegenheit der unten verzeichneten Gruben*) und der nod) vorhan-
denen fohlenfelver vertheilt.

Die iibrigen Deifterprobucte fommen (dugs bder gamgen Er-
ftredung bes Gebirges ziemlid) gleichmdfiig vertheilt vor.

Die Leine-Deifterbahn beviihrt die gange Leinge ves Deifters
pon Vrevenbed bi8 Vantorf = 2,3 Weilen mit einer jihrlichen
Augbeute von 2,930,000 Ctur. Kohlen, bie Deifter- Wunftorfer Bahn
bagegen nuy den Theil Eqeftorf-Bantorf = 1,1 Peilen mit 1,680,000
Kohlen (Gruben S 9—13).

Das Aufnahme - Verhiltniff beiver BVabnen, hier gang im A=
gemeinen auf Kohlen unb anbeve Producte begogen, ftellt fidy Hiernach:

Kohlen. Anbdere Producte.
fiir bie Leine~Deiftexbahn . . . . . . . . 293 23
v o Deifter-Wunftorfer Bahn . . . . 168 11
alfo entfhieden zu Ungunften der leteren.

ad 2. Den Transdport felbjt betreffend, weldhen die Eifenbabn
auf dem Fiirzeften und bequemften Wege bejdhaffen folf, fo find Han-
nover und Linben mit ifhrer Umgebung, nebft vem oitlich dburch das

*) Perzeidniff der Deifter - Kohlengruben und ihrer ungefihren Forberung

im Sabhre 1860:
1) Steinfrug hat nur Lond-Debit, fommt hier nidht in Frage;

2) Brevenbed . ... .ol 200000 Gtur,;
3) Wennigfer Gemeindeforft.......... 20000
4) iilfebrint |

5) Felbberg (e 400000 ,,
6) Brihn

7) Suerferbrint ...... ... 230000 ,,
8) Rniggenbrint ... ... ...l 400000 ,,
9) Dohe Warte ... vveniiiiiiinnns 330000
10) Barfinghanfen, Klofterwert ........ 600000
11) " RKiniglides Werl ... 320000 1680000 Gtr.
12) Hobenboftel ....... ...l 250000 ,,
13) Bantorf .. ooviiiiiii i 180000

Totolfumme. ... 2930000 Ctnr.
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Staatsbahunets aufgefchloffenen Lande der Hauptmartt fiir vie Deifter-
probucte, namentlich bie Kofle.

Die 8eine=@eifterba[)n erreitht bie beiden erfteren Orvte auf
grabeftem Wege und bdivect, wdihrend man mittelit der Deifter - Wun-
ftoxfer Bahn Dannover nur auf einem Umwege und untey
Benupung einer andberen Bahn, alfo unter dboppelt un-
glinftigen Berhdltniffen, Lindben aber ftberall nur durd
Landfubhr-Zwifdentrandport evreichen fann.

Die Tabelle auf voriger Seite giebt bdie Léingen- Verhdltnifie
beiver Bege swifchen den verjchiedenen Puuften ded Deijters einer-
feits, fo oie Hannover und Linden anbdererfeits.

NAus bver Tabelle folgt, daff von allen Punften bves
Deifters, mit alleiniger Audnahme Bantorfs, Han-
nover auf der bivecten Bahn mit Fiirzevem Wege erveidht
wird al8 via Wunftorf.

Fiir ben Schwerpunft ber Deifter-Kohlenfelver, welther etwa
in per Witte wijchen Cgejtorff und Barfinghaufen liegt, betvigt
3 B. die Cntfernung auf divectem Wege von Hannover 4,0 Vieilen,
via Wunftorf 5,4 Weilen, aljo 1,4 WMeilen mehr.

RNad) Linben, veffen Widptigleit filx bie Bahn iweiter unten
nachgetiefen werden iwirb, betrdgt bdiefe Wehr - Entfernung via Wun-
ftorf fogar 1,65 Wieilen.

Tiir alle Bitlicher ald diefer Schwerpunft der Kohlenfelber ge=
legenen Plige wdadhft die Cnifernung via Wunjtorf um ebenfo
viel al8 fie auf bem bivecten Bege abnimmi; der Weg twird
auf ber legteren alfo um bas Doppelte tirzer.

€8 folgt bavaus, ptaff bie Wegeldngen entjdieven zu Un-
gunjten der Deifter - Wunjtorfer Linie fprechen.

Cudlidy ift hinficdhtlid) ved8 Sefichtpunttes

ad 3. baf bie Eifenbabm bie trandportivten Gegenftinde fo vajdh
und giinftig ald mdglid) wieder abfegen foll, bas Folgende u fagen:

Der Bielpunft fiir den Deifterverfehr ift Hannover, und wenn
bie Deifter- Wunjtorfer Bahn bdiefen Punft aucd) nicht divect angu-
fdyliefen beabfidhtigt, fo wird berfelbe doch fitr bie Vergleichung an-
genomimen werben miifjen.
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Der fragliche BVerkehr ift zu unterjcheiben in localen, d.h. jolchen,
weldper feinen Jielpunft in Hannover finbet und durchgehenbven, o. h.
folchen, weldher benfelben iweiterhin auf dem Bftlichen Bahnnege judt.

Was den eviteven Detrifft, fo fomumt Dei diefer vovzugsiweife in-
buftriellen Bahn, neben Haunover aud) Linden wefentlich in Frage,
inbem bort die Gewerbthitigeit, namentlid) die grifeve, der Avt
fich concentrivt hat, baf fie die von Hannover fehr erheblich ibertviegt.

Die Trandporte der BVahn werden alfo zu einem entfprechenden
Theile auch nach Linden gevichtet fein. Fiir die Kofhle ift foldes
burd) Bahlen nadzuweifen und darf dag fiiv biefelbe evmit-
telte Berhiltniff ohne exheblichen Fehler aud) fiix den ibrigen BVerfehr
angenommen werben.

Das gauge vom Deijter gelieferte Kohlen-uantum betrdgt,
wie oben nacdhgewiefen, 2,930,000 Ctnr. pro Jahr.

Davon werden in Linden, ober docd) auf bem linfen
JhmezUfer 1,000,000 Gtnr.*), alfo mehr als ein Drittheil
pverbraudt.

Diefes Quantum wird alfo feinem Beftimmungsorte auf dem
Bahnhofe ver Leine-Deifterbahn mindejtens um 1/, Meile ndher
alé mittelft ver Deifter -Wunftorfer Bahu abgeliefert. Fir vie zahl-
reidhen, in Linden und fiivlih bavon belegenen Ctabliffements aber,

*) Nad) fpeciellen Crmittelungen ftellt fi) ber Kohlenverbraud) fitr Linden
und die auf dem linfen Jhme-Ufer itberhaupt gelegenen Ctabliffements wie folgt:

1) Actien-@pinmerel ....oovviieriinrinrreiianenennn. 160,000 Gtnr.
2) Medjanifde Webevei.......oovveviiiiiiiiiiiiin, 125,000
3) Niemeier’s Saline und Bremmerel .........o.vnvnn 60,000
4) O®. Cgeftorff’s Saline ........oooiiiiiiiiiL, 140,000 ,,
5) ©. Ggeftorff, Kalfbrennereien ..................... 80,000
6) ©. Cgeftorff, Jtegeleten....ooovveviiii i, 42,000
7 . Egeftorff, demijde Fabrif, Majdjinenfabrif und Eifen-

giefievei, Ultvamavin- und Sitndhittdenfabrif ......... .. 60,000
8) Linbeuer Bievbramerei .....oovviiiiiiiiiiiiiiii 18,000
9) Ggeftorff & Hurpig, Suderfabrif...........oiit 40,000
10) Hajpelmath, Kaltbrennerei und Siegeleien.......... 77,000
11) A Cgeftorff, Utramarinfabeif .........ooiiiit 15,000 ,,
12) Sonftige Siegeleien.....covvivrieiiianein.. e 73,000
13) SKunftoiingerfabyrif und anbere Fabrifen................ 50,000
14) Hausgebraud), Kohlenhindler 2¢. ... ovvvevnvvninnt. 60,000
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weldhe der Bahn durd) Sweiggleife angefdhloffen iwerben ober fitr
weldye bie Kohle auf ju diefem Bwede angelegten Nebengleifen abge-
laben wixd, ift die Ablieferungsftelle der BVerbraudysftelle noch néibher
gelegen. @8 {find babin etwa bdie unten sub 3, 4, 5, 6, 7, 10,
12 und 13 aufgefiihrten Gtabliffements zu vecdhnen.

Diefe gevingere Transport- Cutfernung swifden Ablieferungs-
und BVerbrandysftelle (Y, Meile und fo viel mehr al8 die betveffen-
pent Abjagpuntte dem Deifter ndher liegen) ift fiir diefe Kohlenmafjen
aber befonberd beshalb von hervorragender Widptigfeit weil diefelben
— vovaudgefest, baf fiir fie beim Nicdhtvorhanbenfein ber RLeine-
Deifterbabn der Bahntransport itberall eintvite, — auf der Bahu via
Wunftorf anfommend, vom Central-Bahnhofe nach ihrem Beftim-
munggorte per Laudbfubhr trandportivt werden miifiten.

Gin dhnlicdhed Quantum, wie das des [inferr Jhme-Ufers, alfo
mehr al8 dad jmweite Drittel der Deifter- Kohlenproduction findet
feither in Hannover fiiv ven Haudgebrand) und filv induftrielle
Bwede feine Verwendung.

Der grifiere Theil diefes Duantumng ift auf vem BVabhnhofe bder
Leine = Deifterbahn am Calenberger Thove, feinen Verbraudhspliten
eben fo nabe al8 wenn berfelbe via Wunftor] befdrdert, auf vem
Gentral - Bahnhofe abgeliefert iwiirbe.

Mehr als zwei Drittel der ganzen Kohlenmafie find alfo — auf
ben oben begeichneten Schwerpunft ber Kohlenfelber begogen, —
(bexr ber jepigen Fovderung liegt nad) ber Specification auf
pag. 20, bei &niggenbrinf, aljo Hannover nod) um 1, Weile niher), bei
1,65 Petlen Ffiivzerem Vabutransdporte ihrem Beftimmungsorte theils
fehr viel ndher, theild eben fo nabe zuzufithren, al8 foldes
mittelft einer Deifter-Wunftorfer Babhn, weldye auf dem Eentral-
Bahuhofe abliefert, iiberhaupt gejdhehen fann.

Der Reft endlidh der Deifter= Kohlenprodbuction *) wiirbe durch
oie Qeinte-Deifterbahn und deren Verbinbungsbahn auf bie Staats-

*) Qn den lefsteven Jahren Hat der Berfand der Deifterfohlen per Bahn dasd
frithere Berhiltniff von etwa 13 der gangen Ausbente nid)t mehr erveidyt, theils
wegen ungulinglidher Fordevung, theils wegen der feit Crofinung der Sitdbahn
eingetvetenen Goncurreny der in Vezug auf Landfufjr-Transport giinftiger fituirten
Ofterwalder Werte.
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bahn (ven Centralbabhnhof) mit einem 1,40 Mieilen fiivzeren
Wege, als via Wunftorf gelangen.

Da nun auferdem bdie Leine-Deifterbahn einen grofen Theil
ihrer Transdporte divect am Orte threv Veftimmung abfest, den Reft
aber auf eine grifere Bahl von Abladepuniten vertheilt, was in
Bezug auf die Abnahme fiir dad Publifum ohne Frage fehr viel
giinftiger ift, al8 wenn Alles vom Centralbahnhofe abgeholt werden
muB, — fo tird e8 einem Hiweifel ibevall wobhl nidht unterliegen
fdunen, baf bdie Retne-Deijterbahn aud) viid{ichtlid) pes Abjepens
ihrer Trandporte fehr erheblich giinftiger fituirt ift al8 dbie Deifter=
Wunftorfer Babhn.

Alle drei oben aufgezihlten allgemeinen Oefichtspuntte laffen
alfo bas Project ver Leine-Deijterbahn al8 den Verfehrsverhiltniffen
fehr viel mehr angepaft und venfelben entjchieven ginjtiger exjcheinen,
al8 pag dev Deifter-Wunijtorfer Bahn.

Sehen wir nun, welde andere Gefichtdpunite fiir die Bahn vomn
Deifter nad) Wunjtorf etwa aufpufinden fein mddhten. Wit den
Qutentionen ber llnternefmer biefer Linie ebenfowenig befanut ioie
mit den Specialititen ihres Planes, vermdgen wiv in bdiefer Hinficht
mir dag tvieverzugeben, wad die Schrift von Rohrig, fo iie die
Bffentlichen Blatter gelegentlic) iiber biefed Unternelhmen gebracht haben.

Darnad) fdpeinen dem Projecte folgenve Ideen zum Srunbde
su liegen:

1) ven Deifter mit einer mbglichit furzen BVahn an die Staats-
bahn, und

2) einen gewiffen Punft besfelben (BVantorf) mit bdem Fiirzeften
LWege an Hannover angufchliefen; ferner

3) ben sub 1 angefithrien Anfdhluf an einem Punfte ju bewerf-
ftelligen, weldher bdivecten Lahuverfehr nad) 3 verfdhiedenen

Richtungen vermittelt; weiter

4) eine mdglicdhft Yfurze Bahn itberhaupt nur zu bauven, vad Anlage-
Gapital fiir bag Unternehmen alfo auf ein Minimum zu brin-
gen; ferner

5) bdie BVahn in Ffiivgefter Frift Devujtellen, und

6) mit gevingjter Stovung ver aderbaulichen Lerbdltnifje ver be-
troffenen Gegend Hevftellen ju Edunen, fo twie endlich

§. 11.

Beleudhtung
einiger ju
Gunften der
Deifter-TWun-
ftorfer Babn
angefiibrten
Puntte.
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7) bie Staatsbalhn, und zwar wegen des niedrigeven Kohlentavifs
perfelben, fiiv einen Theil bes Weges, ju benusen.

Diefe Jutentionen, ju welchen nod) anbvere von Belang aufju-
finven toir nicht vermocht haben, find auf ben evften Blid ebenfo
richtig, al8 fie durd) basd in Rede ftehende Project vollformmen evfiillt
erden.

Priifen wiv aber, wie e8 weiter mit denjelben fteht, und faffen
wiv dber iberfichtlicheren Behandlung wegen die Punkte

ad 1 und 2 zufammen, {o ift ver Anjdhluff von Wunftorf nady
Bantorf, vem nddften Punfte ped Deifters vou dovt, allex-
ping8 mit einer BVahn von 1,6 Weilen Linge zu Dewerfitelligen, wih-
veud die Fortfithrung derfelben unter dem Deifter His Cgeftorff weitere
1,1 Meilen (nach) Rohrig resp. 11y und 13jg Meeilen) exfordert, was
fiiv bie Detfter = Wunftorfer Vahu eine Linge von 2,7 (27)5) Meilen
evgiebt.

Da die Bahn Egeftorf-Bantorf- Wunjtorf an und fiiv fih gar
feine Veveutung hat, fann diefelbe weber felbjtjtindig betradhtet noch
mit dex Leine=Deifterbahn divect verglichen werben.

Ag Bajis per BVergleihung muf ftetd Honnover in Frage
fommen.

Die Cutfernung Wunftorf — Hannover (Central - Bafhuhof) betrigt
2,88 Peilen, wird im Tarif der Staatsbahn aber zu 3 Meilen ge-
vedjnet; diefe zu obigen 1,6 Meilen ergibt die Cutfernung Bantorf-
Hannover zu 4,6 Weilen, wibhrend bdiefelbe auf ber Qinie ber Leine-
Deifterbalhin (divect) 4,8 Meilen, alfo 0,2 Meilen mehr alg via
Wunftorf betrdgt.

Bantorf hat bisher aber feinerlei vorwiegendbe Vebeutung, eben-
fowenig al8 Roplengrube (f. Nacdhweifung pag. 20) benn al8 fonjtiger
Berfehrspuntt. LWas die ufunft ves Bantorfer Kohlenwerts betrifit,
fo finb die Verhdltnifie pesfelben weniger giinftig alé jene aller ibri-
gen Gruben ves Deifters, indem biefe viel audgevehutere Felber
haben und erwiefenerimafen felbft bei fehr verftirfter Fovdevung auf
eine lange Reihe von Jahren nod) Stollenbau fithren fonnen, wibh-
rend bie Bantorfer Grube von vornferein eine Tiefbau-Anlage war.

Halten wir und alfo ausfchlieplich an das Bejtehenve und bag
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hinfidhtlich feiner Bufunft Seficherte, o evgibt die Tabelle (pag. 21),
paf ber Weg nad) Hannover fiir die {dmmtlichen bftlich von Bantorf
belegenen Verfehrspunite, namentlich fiiv alle dlteren Kohlengruben,
auf der RLeine-Veifterbalhn der fiirgeve ift. Fiir alle Bjt-
lich von Bantorf gelegenen Punfte wird ver Weg nach Hannover
via Wunjtorf tmmer um ebenfo viel linger, al8 er auf der
Leine-Deifterbahn fidh abliivgt. E8 liegt davin and) per Grumd,
weghald bdie Deifter-Wunjtorfer BVahn bie bjtlichen Kohlengruben
nicht anfchliefen twill und fann. Wie bdie Entfernung fiiv den
Sdwerpuntt ber Kohlenfelver fidh {tellt, wurdbe fchon oben
gefagt. Filv ben ver jeigen Fdrberung, welcdher etwa bei Kuiggen-
brinf liegt, wiirbe diefelbe betvagen:

pr. Letne=Deifterbalhun . . . . . . . .. 3,5 Meilen

via Wunjtorf . . . ... ... ... 5,9
lepteve ift alfo 2,4 Meilen grifer.

iiv Bredenbed (vie Bftlichjt gelegene Kohlengrube von einiger
Beveutung) welcher Puntt als miglicher Anfchluf einev einjtigen Vahn
von Hannover nach Hameln Wichtigleit hat, ift die Cntfernung:

pr. Leine=Deifterbahn . . . . . . . .. 2,5 Meilen
via Wunftorf . . . ... ... L. 6,9
legtere alfo 4,4 Meilen grdfer.

Kann nun allein Bantorfs wegen eine Deifterbahn wohl unmig-
lich gebaut werden, fo wird aus vem Sefagten Hervorgehen, vaff die
Punfte ad 1 und 2 iweit davon entfernt find das Wunftorfer Pro-
ject bem bdivecten gegeniiber in Bovtheil fegen u fBunen.

Was weiter das
ad 3 fiiv bie Bahn nad) Wunjtorf angefithrte WMoment, Anjhluf an
einen Sawotenpunft ver Staatsbabhum, betrifft, fo wird zu unterjudhen
fein: in wie weit diefer Bortheil die Vovziige ded bdivecten Anjdhluffes
nach Hannover itberiviegt.

Fiir ven Kohlentvansdport fillt die Linie nad) Minden felbit-
verftindlid) gany aus, weil eben bort her die concurvivenven Kohlen
fommen.

Die Linie nacdy Hannover fteht nur mit dem CEndpuntte
Hannover  in Frage, weil wijdhen Wunftorf und Hannover ein
uur nennengwerther Abjaps nicht vorhanden ift.

14

”

Der Anfchlup
an Wunftorf
als Knotens
puntt ift ohne
Widytigeit.
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Die Linie nady Bremen ift fiiv ben Deifterfohlenabfats von nur
untergeordneter Bedentung, theil8 weil die Segend wenige Induftrie
hat unb fiiv ven Hausbedarf mit Holz und Torf fo veichlich verfehen ift,
paft jie davon nacd) Hannover fiifhrt, theild weil bis iiber Berben hinaus
bie englijhe Sohle comcurrivt, und wafhridheinlich ftet8 mit Crfolg
concurriren wivd.

Qm Jahre 1860 find ab DHafte, wo die Deifterfohle fest auf
bie Bahn fommt, im Sangen 132,240 Ctur. pavon nad) Stationen
ber Bremer Bahn erpedivt; diefe Sahl ift unter normalen Berhilt-
niffen frither nie eine fo grofle gewefen und liegen Griinbe fiir die
Annafhyme vor, vaf biefelbe eine gleihe Hihe nidht behaupten wird.
Fiir bie fragliche Gegend felbft liegt Feinerlei lbelftand bavin, wenn
fte bie Deifterfohle divect per Vahn nid)t begiehen fanu, indem bie-
felbe unter Venugung ves niedvigen Tarifs der Staatsbabhn aus dem
Sdaumburgichen, von Dsnabriict, Jbbenbiihren und aus LWeftfalen
mit Kohlen fich verforgen fann.

Aber felbft angenommen, der Deifter dnnte, wenn bdie BVahn
nachy Wunftorf gebaut ift, in jener Gegend feinen Abfaty in bisheri-
gem Mafle behaupten, fo fragt {icdh), wie dbas Trandport-Quantum
fiiv die Leine=Deifterbalhn, weldhe nicht im Stande ift die Vremer
Qinie zu verforgen, su dvem bder Deifter-Wunftorfer Bahn, welche
berfelben dad obige Quantum jufithet, fich frellen wird?

Die bivecte Lnie fann vad gange (pag. 20) ju 2,930,000 Ctnr. er-
mittelte Forberquantum auf ihre Bahn bringen. Den unwalhridein-
lidhen Fall angenommen: bad obem, al8 auf die Vremer Bahn
gehend, evmittelte Quantum finde in XKinden, Hannover und mweiter
im Often feinen Marft, fo bliebe pag Trandportquantum bder Leine-
Deifterbahn: 2,930,000 — 132,240 = 2,797,760 Centnewn

Die Deifter-Wunftorfer Bahn fann unfered Craditens iiberall
nur davauf vechnen, die Kohlen vexr (pag.20) sub J2 9-—13 aufgezdhl=
ten ®ruben aufjunehmen, tweil fie den fimmtlichen fibrigen Gruben
gu fern Dleibt; bie Fdrdevung diefer 5 Gruben betrdigt nad)y obiger
Aufzihlung aber miv 1,680,000 Ctur. Da das Transportquantuim
per Leine-Deifterbahu wvorhin ju 2,797,760 Ctnr. fejtgeftellt worden,
fo ergibt fi) fiiv diefelbe ein Mehr von 1,117,760 Ctur., etwa das
Achtfache ved gangen Debits nach ber Bremer BVahn.
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Cin dhuliches Refultat 1aFt nod) auf andeven Wegen {id) finven.
Qinbenn und die oben angefithrten induftriellen Ctabliffements auf
pem linfen Jhme=Ufer werben ihren Kohlenbedarf wmittelft einer Bahn
via Wunftorf nicdht besiehen, weil fie denfelben, wenn vielleicht aud
nidt Dbilliger, doc) minbeftend fiir venfelben Preid und mit viel
weniger Weitlduftigleiten per Landfubr fidh verfdhaffen nnen *).
Die Maffe, welche der Wunftorfer BVahn dadburd) verloven geht,
Detriigt 1 Million Centner, gegen weldhed Quantum bdie auf bdie
Bremer BVahn gegangenen 132,240 Ctur. unodh) nidht u einem
Siebentel Eriaps liefern **).
W Mittelpreis des Landfubrtransported von den verfdjiedenen Deifter-
werfen nad) allen oben angefithrten Ctabliffements 2c. tn und bei Linden ift jetit

211y § pro Qentner.
BVei bem Bezuge mit der Bahn via Wunftorf rwitvde derfelbe wie folgt
fidh ftellen:
1) UAnfuhr von der Grube an die BVahn und Ueberladen........... 5 §
(Die weitaud itberwiegenden Kohlenmafien fonnen vorliufig nidt
divect auf die Bahn verlaben ywerden.)

2) Bahnjradt bis Wunftorf ..ol 6
3) " BWunftorf-Hannober. ........ovvviiiiiiiia.... 41y ,
4) Ueberfaben i1 HAMIOVEY . ..o vvvviiirnnn i iitieneiennnnn., Y,
5) Landfubrivansport nad) allen beseichneten Pligen durdjdynittlidy

(L0 (1103111 S 6

Bufammen... 22 s,
alfo 1y & mehr al8 per Landfufrwert direct. Dazu fommt nod) %cﬂuﬁ, LBer-
unveinigung und Serfleinung der Kohle bei dem hiufigen Umladen ju Nachtheil
bes Bezuges per Bahu.

Die Lindener Etabliffements werden ihre Kohlen alfo ohne Frage nad) wie
vor per Landfufrwert befdjaffen, wenn die Deifterbahn nad) Wunftorf anfdlieft.
Die leptangefithrten, nidyt fiiglid) in Bahlen anzugebenden Naditheile jufammen
mit den LWeiterungen, weldjen der Tvansport via Wunftorf unterliegt, diirften
iibrigend fefbft in dem Falle ju Gunften der Landfubr itberwiegend fein, daf
vie Bahnfradt Wunftorf-Hannover 3 s§ = circa 21/ & betriige, der Transport
mittelft der Bafhn alfo nominell 2 & pro Centner billiger fidh) ftellte al8 per
Landfuhrwert.

#*) Fiiv den Fall, dbaff emgemorfen witrde: die von ber Deifter- =Wunftorfer
Bahn nicht angefdhloffencn Gruben follen den Lindener Gonfum nad) wie bvor
burd) Sandfubr befriedigen, woburd) den Gruben wie den Confumenten gefolfen
witre, — mag hier bemerft werben, guniidit: dafy die Kobhle der Btfichen Gruben,
ihrer gevingeren Qualitit voegen, mit Bortheil mur gemijdjt mit denen der
weftlid) geIegenen Gruben verwendet yerden fanm, und fodann: bdaf eine Vahn,
gleidyiel in weldjer Ridjtung diefelbe gebaut wivd, mur eriftiven fanu, wenn das
gange producirte Koflenquantum auf diefelbe fommt.
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€8 fteht barnach feft, daff fiix den Kohlentrandport einer
Deifterbahn bie Ridhtung nadh) Vremen im BVergleich u ber iiber
Lindben von verfdwindendem Werthe ijt.

Geben wir zu den fonftigen Transport-Artifeln iiber.

Diefelben find: Quabderfteine, Holz, Fabrifate, Conjumtibilien
und Perjonen.

Quaberfteine pom Deifter finden auf der WMindener und auf
per Strede jwifden Wunjtorf und Hannover ausd denfelben Griin-
ben wie bie Kofle itberall feinen Abjass; aud) auf dvie Bremer Linie
find bergleidhen in nenmenswerthen Quantititen feither nicht iiberge-
gangen, weil bi¢ Berben wenige gebraudyt twerden, von dort bis Bremen
aber ber beffere und ded Waffertransportd wegen audy billigere Obern-
firchener und Rehburger Stein ven WMarft beherrfdht und muthmaflich
aud) ferner beherrfchen iwird.

Fiir ben Abfay nach Hannover find die durc) die Wunijtorfer
Bahn angefchloffenen Briiche bei Hohenboftel und Barfinghaufen mit
pen betreffenven griferen Entfernungen (fiehe die Tabelle pag. 21) im
RNadytheile. Die iibrigen Vritdhe des Deifters, namentlich bdie bei
Brevenbed und Steinfrug, welche Hinfichtlih ver Maffen die widhtigten
und jujammengenommen minbeftens bdoppelt fo bebeutend al8 die
exfteven find, Edunen ifre Abfubhr durd) bdie BVahn nad) Wunjtorf
itberall nidht vevmitteln, a8 bei ber bivecten Bahn midglidh) ift.
Man wird deshalb von diefem Artifel minbdeftens doppelt fo wviel fiir
bie Qeine=Deifterbahn al8 fiir die Linie iiber Wunftorf redynen fonuen.

Bon dem am Deifter gewonnenen Holze geht der Abjak faft
ausfclieflih nad)y Hannover, nur von Sdhiffbauboly gelangt unter
Umftinben einige8 nach Bremen, die Hauptmafie aber iiber Hannover
nad) Pavburg, wo der Marft giinftiger ift, weil ber in Bremen
ourd) den Waffertrandport auf der Wefer billiger verforgt wird.

€8 finden bet Holz, aud) wegen bes Quantums, alfo biefelben
Berhiltnifie ftatt wie beim Quaberftein.

Mit Confumtibilien ift es ver gleiche Fall; felbjt was nicht
aur unmitte(baven BVerzehrung dient (3. B. Korn), fucht feinen Markt
gunddit in Hannover. Afles was davon dle Vahn itber Wunjtorf
Benupen jolf, ift alfo auf bie grdfere Linge su trangportiven.

Bu vem Ausfall des Bitlichen Deifters, weldyer bdie Bahn via
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Wunftorf itberall nidht benugen wird, weil ex, ndbher nady Hannover
gelegen, durch Landfuhr divecter bdorthin gelangt, fommt bier aud
nod) die Schmdlerung ves Jwijchenverfehrs ber Stree Vantorf-
Wunftorf bingu, welche davurch entfteht, baf bdie Deifterbaln in
Wunftorf redhtwinflig auf die nad) Hannover trifft, und der Strede
BWunftorf-Pafte in nur etwa Yy Dieile Abjtand faft pavallel lduft.

Fiir ven Perfonenverfehr bdiirfte, da die Ridhtung auf
Bremen unwicdhtig ift, gang dasfelbe gelten.

Der Bwifdenverfehr von Perfonen und Conjumtibilien fiiv bdie
Deifter - Wunftorfer Bahn wird vedhalb auf die beiven Disrfer Colen-
felo und Ranbringhaufen und bder durchgehende wabhricheinlich auf
bie furze Deifterftvede Bantorf-Barfinghaufen fich befchranfen, dba o8
mindeftens jweifelfaft ijt, ob Egeftorf und der Verfehr, weldhen bdie
Qauenauer Lanbdftrafie aus den Hmtern Rauenan und Mitnber bei
erftevem Orte allerdings an bas Gude der Bahn bringt, die Eifen-
bahn mit ihrem Umivege iiber Wunftorf und dem unvermeidlichen
Aufenthalte vafelbjt benusen ober ben bdivecten Weg auf der Laud-
ftrafie nad) Hannover beibehalten werdben. Fiir den Hinter- Deifter=
Berlehr, welder bis Egeftorf Lereits einen lingeren Weg per Land-
fubrwerf zuriidgelegt hat, jcheint lepstere faum zweifelhaft.

Daf die Deifter - Wunftorfer Bahn irgend nennensdwerthen Lerfehr
in ver Richtung auf Hameln vermitteln Ibnnte, it gany unbentbar.

Ulfo audh in diefen Verfehrd - Elementen und folglih mit alfen
Transport - Gegenftinden fteht bdie RNidhtung auf Bremen fehr im
Hintergrunde und daburch jowoh! wie durch bie fonftigen BVerfehrs-
Berhdltnifle, die Linie Deifter-LWunftorf gegen bie bivecte Linie ent-
fcpieven im Nadhtheile. Jn ber weiter unten folgenden Rentabilitdts-
Berechnung wird pas aud) purd) Sahlen nod) nadygewiefen werben.

Hinfichtlich des oben angefiihrten Motivg:

ad 4. eine moglidhft furze Bahn mit einem entipre-
dyend fleinen Anlage-Capital zu Hauen, fann allerdings
nicht verfannt erben, daff ber Bwed bdurch bdie Lnie Wunftorf-
Bantorf=Egeftorf (mach pag. 18 2,7, nadh Rdhrig 273 WMeilen
lang) erreicht ift.

Dafi daburd) aber eine gejunde Bafi8 ober iberhaupt nur ein

Die Bau-
[dnge der
Bahn ift nicht
enticheidend
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Bortheil fiir bag Unternehmen erlangt fei, muf durdhaus besweifelt
werben, und war weil

a.

ber Lrandport nady der Vahnlinge beahlt wird, eine lingere
Bahn alfo, gleiche Transportmafien vorvausgefest, wie e8 Hier
unbedbingt gefchehen fann, aud) eine entfprechend grifere Ein-
nahme hat. Jit olfo bag Capital fitr 27/ Dieilen zu ver-
ginfen, o wird vad8 aud) fiix 4,8 Weilen ebenjowohl mig-
lih fein.
Die Koften der Bahnhofd=Aulagen, des Betriebs- Materials
und bie allgemeinen Unfojten jowolhl bes BVaues wie bes Ve-
triebed find bei einer Eifenbahn befauntermafien verhiltnif-
nifig vefto grifier, je filvzer die Bahn ijt.
Fiir ven Fall, dafi man in Begug anf die Bahuhofs -Anlagen

etwa eimwenben wollte, bei dem Anfdhluffe u BWunftorf fei ein Bahn-
hof bort nidht nithig, mag bhier bemerft werben, daf mit bem-
felben Rechte Oleiches audhy fiir ven Anjchluf der Leine- Deifterbahn
3t Hannover angenonumen werben fdnnte, daf e vorldufiy aber
gerathen fein wivd, bas fragliche Bahn-Unternehmen, gleichviel mit
welcher Linie basfelbe ing Lben treten mag, alé ein durchaus felbjt-
{tanbige8 angujehen, rwelches bie Bedilvfniffe feines Dienftes {elbit
st Defchaffen Gat. Gndlich noch ift innerhald vev Hier fraglichen
Gréngen

C.

bad Bau -Capital bei geniigender Sidherheit und Ren-
tabifitdt fiiv va8 grofere Unternehmen eBenivmoi)I gu De-
{haffen al8 fitr bas fleinere. Sind beive BVorbevingungen
nidyt vorhanven, fo ift auch vas fiir vie BVahn nad)y Wunjtorf
erforerliche Capital viel ju groff, al8 dbaf basfelbe ver-
niinftigerweife an ein folches Unternehmen ge:
wagt werdben fdnnte, bei weldem auferbem im
giinftigjten Falle Erheblichesd dibevall nidht ju ge-
winnen ift, weldes alfo nidht einmal Gegenjtand
einer trgend Crfolg verfpredpenden Speculation
fein fann.

Diirfte durd) bas bereits. Gefagte und duvd) dag Refultat ber

weiter unten folgenven Rentabilitdtd-Berechnungen bie Bafis ves
Untevnehmens ber Leine -Deifterbahn wohl a8 ungweifelhoft folide
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nadygewiefen werben, fo fdnnen wir bdie Vefchaffung ves Capitals
fiirr pasdfelbe dpurdpaus nicht fiiv fdywieviger Halten, al8 desjenigen fiir
pie Wunftorfer Linie. Ilbervem liegt dafiiv bereitd eine Grbietung
vor, weldye irgend einer anbdeven faum nachzuftellen fein diivfte.

Weiter ben obigen Punft

ad 5. bie Baugeit ber Bahn betreffend, fo ift befannt-
lih bie gum Bau einer Cijenbahn evforderliche Jeitbauer nidht von
ber Ldnge der Vahu, (wenigitens innerhalb der hier fraglichen Gringen
nidt), jondern von der Schwievigleit ded Baues felbjt abhingig.
Da verfelbe nun bei ber Yeine -Deifterbahn, mit alleiniger Ausnakme
ber Berbindungsbahn mit bem Centralbahnhofe Hannover, durdpaus
nidyt {dhwieriger ift al8 bei ber Deifter - Wunftorfer Linte, fo wird
bie Baugeit fiiv beide aud) iemlid) gleich angenommen ierven fin-
nen.  Bei der Verbindbungsbahn find ed iibrigend aud) nidht die
Bau-DObjecte, jondern vorzugweife die Vorarbeiten, welde eine Ver-
langerung ber BVaugeit bevingen Ionnten, und will e§ fcheinen, al8
feten bie an bie8 Vabnjtiid fid) Eniipfenden IJntereffen ber betreffen-
ben Behidrven und Grvundbefiger der Art, daf grofe Weiterungen
bei ber Bau=Einleitung nicht gu befiivdhten ftehen. Da ferner eines-
theil8 bie von dber BVahn zu trandportivenven Mafjen grifieven Theils
nach Linden und Hannover gehen und anbderentheild bdie iiber Han-
nover hinaudgehenden allenfall8 per Landfuhr von Babhn zu Bahn
gefdhafft werden fdnnten, — fo iwiirde bdie Leine-Deifterbahn audy
ofjne die Verbindbungsbahn fchon betriebsfihig fein und viel Nugen
fdhaffen, alfo eine Beit lang woh!l ofme diefelbe betvieben werben dnnen.

Sm lbrigen fann eine etwas verldngerte Baugeit bei einem
Unternehmen von foldher Bedeutung, wie dad vorliegende, ein irgend
exhebliches Gewidht filr bie eine ober die anbdere Linie verniinftigeriweife
nidht in bie Wagfdhale werfen, um {o weniger al8 diefelbe auf an-
berer Seite aud) grésfiere Solibitdt und nicht u itberfehende Ofonomie
in ver Ausfilhrung zulift.

ad 6. A8 flir bas Project der Deifter -Wunftorfer Bahn
fprechend, ift Hervovgehoben iworben, daff Ddiefelbe faft nur unver-
toppelte Felomarfen vurchichneivet, wakrend bie von der Leine- Deifter-
bahn betroffenen Felofluven groftentheil8 verfoppelt find. €8 ift pas
alferving® ein Ubelftand flir die lepteve Bahn, derfelbe trifft aber

3
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nur fie felbjt, inbem bas Erpropriationsgefess ausdriictlich beftimmt,
pafp jeber von ber Eifenbahu betroffene Grunbdbefiger vollftindig
entjdyddigt werben foll, was die Vahu felbjtverftindlich alfo audy thun
muf. €8 wird dedhald bdiefes Moment fiiv tasd eine over anbere
Project entfcheivend nicht auftreten fHunen.
Der obige Puntt
ad 7. endlih, welcher die purd) VBenusung ver Staats-
bahn, wegen niedrigen Kohlen-Tarifs bverfelben, fiir
bie Bahn nad) Wunjtorf moglihen Bortheile betrifjt,
ift von Wichtigleit fiir pie Vergleidhung beiver Bahuprojecte.
Die Deifter-Wunjtorfer Bahn tarifivt, nah Rdhrig, ihre
SKoblentrangporte
1) Deifter - Wunftorf. ... ........ 6 & pro Gentner
2) Wunjtorf-Hannover. ... .. .......... a1, .,
sufammen. . 10Y, & pro Centner

big auf den Central- Bahnhof. i

Da ver Schwerpuntt ber pon bdiefer Vabhn beviihrten Kohlen-
felber (3wifdhen Egeftorf und Barfinghaufen) 2,4 Veeilen von Wunftorf
liegt, fo madht bag pro Weile unp Centner = 2,5 9.

Die Cntfernung desfelben Punfted vom Deijter via Linben bis
Hannover, Central-Vahnhof, betrigt 4,0 Meilen, die Fradht bdabin
unter Annahme ves gleihen Fradtfases, fiiv weldhen bie Leirne-
Deifterbabn auch wird fahren fdnnen, wenn die Deifter - Wunftorfer
Bahn e8 fann, betrdgt vemnach) 4-2,5 & = 10 & pro Centner,
aljo Y5 & weniger pro Centner al8 bei der Bahn itber Wunftorf.

Da mum von vem gangen Kohlenquantum auf der Deijterbahn
itberall faum 13 bi8 auf den Central-Bahnhof geht, bdie iibrigen
2/z aber {dhon vor und in Linven bleiben unbd endlidh vie 1,250,000 Ctr.
betragendbe Probuction der sftlidhen Kohlengruben (Nr. 1 big 8 incl.)
bie Babhn dibevall nur auf 2,75 Meilen, alfo 1,25 Dleilen weniger
al8 jene, benugt, fo liegt auf der Hand, dap bie Wunftorfer Bahn
bei bem obigen Tarif mit der Leine- Deifterbahu itbevall nicht con-
curriven fann.

Wiirbe, wie e8 fiir die Deifter - Wunjtorfer Bahn angenommen
3, werben fdpeint, fiiv bdie Staatsbafhuitrede Wunftorf- Haunever
ver Tarif von 1 S pro Centner und Meile eintveten, {o wiirben
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1 Gtr. foften via Wunjtorf . .. . .. . .6 | 21
per Leine=Deifterbalu ... ...... e .
alfo 1)y & mebhr.

Wollte man die Fradt fiiv dad iiberall auf pie Wunftorfer
Bahn fommenbde Kohlenquantum von 1,680,000 Ctr. um obige 11/, §,
alfo von 10 & auf 8%, & herabfesen, fo wiirbe das fiir die Leine-
Deifterbahn  eine Einnabhme - Einbuffe von 8400 .§, alfo eine
immer nodh) nidht u groffe Summe, und pro Centmer und Meile
einen Fradhtjas von 215 & ergeben, wofiix allenfall8 nod) zu trans-
portiven fein biirfte.

Qubefy Halten wir folched augendlicflich fiir nicht erforderlich,

theil8 weil diefe duferfte Derabdriifung bver Fradht durdh bie
RNothwendigleit, d. h. die Concurvens, einftweilen nicht geboten ift;

theil8 weil diefe hidhere Fracht purd) Bortheile veidhlich toieder
aufgewogen wird, weldhe bdie Leine-Deifterbalhn pen Confumenten
per Deifterfohle gewdhrt, wie oben de§ Weiteren auseinandergefest
worben ift; (nihere Bufihrung zu den Ctabliffements und BVahu-
trandport aud) von pen Bitlichen, dpurd) die Deifter- Wunftorfer Bahn
nidht angejchloffenen Kohlengruben, weldher andeven Falld nach ivie
vor per Lanbfulriverf gefdyehen miifite, —)

und endlich) weil der Fradhtfats von 1.8 pro Centner und Meile
fiiv bie Rohlen, weldhe nur bdie Vahnftrede Wunjtorf-Hannover De-
nugen (alfo fiir civca 1 Willion Ctr. von obigen 1,680,000), woh!
faum eintveten fann. Obne auf eine weitere Unterfudhung ber Bu-
Lafjigteit de8 Larifjages vou 1 S§ pro Centner und Meile hier ein-
geben zu wollen, glauben wiv dod) die Anficht ausjprechen zu biiv-
fen, vaf berfelbe in biefem Falle, wo auf eine fo furze Trandport-
ftrede faft alle Generalfoften ped Vahntransportes und bdie bebeus
tenden Unfoften beg Balhnhofes Hannover fallen, felbft fiir die baaven

Auslagen nicht Binveiht, und veshald wohl nicht in Anwendung
fommen fann.

Wir miiffen aus pem Sefagten ven Shluf ziehen, daf bdie
Leine-Deifterbahn aud) in Bejug auf den Tarif, der Linie
iiber Wuniftorf gegeniiber, ent{chiedbene Bortheile bietet
unb war ofhne die Subvention, welche die leptere Linie in Geftalt
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bed bilfigeven Tarifs auf der Strede Wunftorf-Hannover vom
Staate eventuell genieflen wiirbe.

Waltete nicht das eigenthiimliche Verhdltnif mit vem Tarif der
Staatgbahn ob, fo wire bdie Tariffrage fdon durch die Transport-
entfernungen entfchieden. So aber [Gfit bas Berhdltnif dburc) Jahlen
fich nicht flar ftellen, weil die Deifter-Wunjtorfer Babhn nicht das
gange Koblenquantum aufnimmt. Wil man die weitlduftige Red)-
nung gleicdhwobl fithren, fo wird man fiix die Probuction ber von
per Deifter - Wunjtorfer Vahn nidht beriihrten Kohlengruben Lanbd-
trangport — entweder der Bahn ju, ober aber divect nach bem Be-
ftimmunggorte — einfiihren miiffen. Dasd Refultat wird vovausfichtlich
babin ausjdhlagen, dap die Transportfoften ber jammtlidhen am
Deifter erzeugten Kohlen bi8 Hannover und Linden erheblich) Hisher
fich Dbelaufen werden, wenn bie Deifter-Wunftorfer, wvie wenn bdie
Leine - Deifterbahn  gebaut iwird.  Daneben wiirde der Landfubr-
Trandport immer nod) eine unguliffige Ausdehnung Dbehalten und
aud) fernerhin eine grofie Bejchverve des RKohlenverfehrd bLleiben.

®ebhen wir nacy Crorterung der oben ald fiir die Deijter-Wun-
ftorfer Bahn {prechend aufgezdhlten allgemeinen Womente u weiterer
vergleichenber Befprechung beider Projecte iiber, fo haben wir
bie Beforderungs-Lerhaltniffe
al8 ben ndchjten Hauptpuntt hervorzubheben.
§. 12. Gine vergleihende Unterfuchung ber DBetriebsfihigleit Dbeider

Bergleichung . R R . .
der Betriebs: Bahnprojecte vorzunehmen, fann hier weder bdie Abficht fein, nodh

o Sinien ouch liegen die dazu nithigen Daten in geniigender Genauigfeit uns
vor; nur Gind ift, weil Beitungdavtifel mebhrfach dDavitber fich ver-
breitet haben, Hier anzufiihren, ndmlidh: baff bdie Linie der Reine-
Deifterbafhn — tie fie, den Forverpuntten vber Kohlengruben giinftig,
projectivt ift, und wie e8 bei ber Tevrainbiloung aud) nidht anders
fein fann — von Bantorf bis zum Georgsplage oberhalb Wennigfen
allervings Steigungen hat. Diefelben find indef al8 eine wefentliche
Cridiverung bes Betriebes deshalb nicht angufehen, weil bdie Loco-
motive, von Bantorf aufwirts fahrend und ihre Labung bei den vers
fchiedenen Sofhlengruben aufuehmend, ven Sug nur nadh und nach
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bifvet und hdchftens mit 3/; der novmalen Bugftirfe den hHidften
Punft erreidet.

3m DHerabfahren gegen Hannover, wobei bdie erftiegene Hihe
purd) vie Schiwverfraft fogar zu einem Theile noch wieder zu Gute
fommt, wird dann der Zug bi¢ Vrevenbred completivt, und weil
von ba ftorenbe Steigungs - Berhdltniffe nidht mehr vorfommen,
ohne Schwierigleit jeiner Beftimmung jugefiithrt.

Cin Grund bie eine ober andeve der projectivten Linien betriebs-
fabiger zu BHalten diirfte einftweilen itbevall nicht vorliegen.

A8 ein fiiv pen BVerfelr entfchieden wichtiges WMoment ift her-
vorgubheben, paf bei ver Wunjtorfer Linie an leftgenanntem Orte ein
Ubergang von ber Deifterbahn auf die Staatsbahn ftattfinden muf,
welcher ftetd und unter allen Wmjtinden mit Unannehmlichleiten und
Beitverluft verbunven fein wird, ein Nachtheil gegeniiber der Leine-
Deifterbahn, welcher den gefammien nach Hannover gehenven Ver-
fehr trifft; nur fiiv bad wag iiber Hannover hinausdgeht, bden weit-
aud geringeven Theil bes Gangen, ift die Sade gleid), da biefer in
Hannover von bver Leine- Deifterbalhn auf vie Staatdbahn itber-
gehen muf.

Da die Bahn vedht eigentlih al8 eine Localbahu fiix Han-
nover und Linden dienen foll, ift der fragliche Nachtheil fitr bie Linie
nad)y Wunftorf von erheblichem Gewidyte und nad) unfever Cr-
fahrung allein {dhon vermdgend bden Perfonen- und fogenannten
Marftoerfehr itber die Bahn faft unmidglich ju madhen.

Fiir den Probucten- und Kohlen- Berfehr wird der 1lbergang
von ber einen Vahn auf die anbdere felbjt beim beften Willen beiver
Lerwaltungen unter allen Umfjtinven Verzdgerungen zur Folge haben,
weldye felbft unter normalen Berhdltniffen fiiv eingelne Biige plan-
mafig Stunben betvagen und in Unvegelmdfigleitsfallen fogar un-
angenehute Berfehrs - Stirungen verurfadjen werben.

Befonbers ungiinftig tritt das fraglidhe Verhiltnif fitr vas Be-
triebs- Wiaterial der Babhn und namentlih fiix die Koblen- Wagen
perfelben auf, weldye neben ven Aufenthalten in Wunfjtorf, auf bem
Gentral - Babhnfhofe Hannover, der bortigen Dienftverhdltnifje wegen,
behuf per Cntlabung vorausfihtlich ftets viel ldnger ftehen werden,
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wie ed in dbem felbfiftandigen Dienfte der Leine- Deifterbulhin noth-
wendig fein wird.

Die gum  ausfdlieflichen Gebraudpe bdiefer Bahn beftimmten
Soblenwagen find ndmlid) jum Ausfdhiitten nad) unten projectivt wm
auf ben bagu eingevichteten Gleifen faft momentan entlaben iverden
s founen.  Aber aud) andere, uniht jum Sdhiitten eingerichtete
Wagen werden auf dem eigenen Vahnhofe und ven lingd der Bahn
angulegenden Bweiggleifen, ofne Frage {hneller entlaben werden als
e8 auf pem Centval-LVahnhofe Hannover der Fall fein famn. E8
wird babei nicht allein bag Publifum erheblich gewvinnen, fondern
man wird auch nidht zu fehr irven, wenn man annimmt, daff die
Kohlenmagen der Leine- Deifterbahu die Ddlfte melhr al8 die der
Deifter - Wunftorfer Vahn leiften, wie aud), vaf Locomotiven, Per-
fonen= und Giiterwagen die exheblich [dngeve Leine=Deifterbahn ebenfo
haufig ourdhlaufen werben ivie die der Deifter-LWunftorfer Vahn es
thun; auch diefes Material wird alfo exheblich beffer ausgenupt. Die
paburd) migliche Reduction ded Vetviebs-WMaterials ift in
mebr al8 einer Hinfidt von Widptigeit fiiv bie Bahn.

©obann wird auf die durd) den Anjhluff in Wunftorf bebingte
Unfelbjtitinbigleit der Deijterbahn in mander anderen Bejiehung
ftovend auf ben Verfehr berfelben einwivfen. €8 bedarf dagu nidht
erft Der Rriegsfille; jchon bdie Berfehrsanfdyvellungen wie fie alljihr-
lich einige Male eintreten, jogar vie befannten Verhiltnijje des Central-
Babhnhofes find pahin zu vedhuen, weil fie auch nadh ver Leabfichtigten
Criveiterung bei allem Gifer ber BVerwaltung fliv den eingelnen Ab-
nehmer immer ungiinjtiger al8 bdie eined eigenen Bahnhofes ver Local-
babn {ein . werden.

Cublih noch ift hier al8 ein gewiff nicht gering anzujdlagenver
Rachtheil der Deifter- Wunjtorfer Bahn angufiihren, daf bdiefelbe
vorausfihtlich feinerlei Jufunft hat; es diirfte faum eine Rich-
tung fidh) auffinden loffen, in welcher diefelbe mit einigem Crfolge
weitevgefiifrt, ober aber an ein andere8 Babhu-Unternehmen ange-
{dhloffen werben Idnnte; bie Bahn wird alfo vovausfichtlich auf ihre
gonge Linge fir alle Beiten eine Local- und Sadbahn bleiben.
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Wenn ein erheblicher Theil ver Borslige des Projects bexr Leine-
Deiftexbahn  unleugbar in der Fihrung verfelben duvch Linden
und Hannover liegt, und ferner fauwm zu verfennen ift, bdaf eine
Bahn zwifchen vem Central-Bahnhofe und ven weftlichen Stadttheilen
fajt eine Nothwendigleit geworden ift, — o haben bdie Bertreter
pes Projectd ber Deijter- Wunjtovfer Bahn, wm {oldhe in Ddiefer
Hinfidht der Leine - Deifterbahn ebenbiivtig zu machen, Hevrvorgehoben,
baff eime, diefelben Bortheile darbietendbe, Stabdbtbahn
aund) gang unabhdngig von dbem Projecte ber Deifterbahn
hergeftellt werden fdnne

€8 ijt vas theil8 nur amndbhernd ridhtig, denn eine {olche
felbititindige Stabtbahn iwiirbe unter allen Umitdnden nur ben
Fleineven Theil ber von ber RLeine- Deifterbahn unmittelbar berihr-
ten induftriellen Ctabliffements bdivect anfchliefen, — theild aber
wird doch aud) die Frage aufgeworfen werben miffen: wer bdiefe
Bahn bauen und Detveiben iwird ober {oll? E8 fteht mit Grund
su beflivdhten, baf dagu, namentlidh der Schwierigteit der Berwal-
tung wegen, nicht jo leiht Jemand fich) finben iwird, wihrend bdie
Leine - Deifterbalhn Deides zu thun gezwungen ift, weil dad Bahn-
jtitt einen integrivenven Theil bes Unternehmens bilvet. 1lbervem ift
bie Babhn, weldhe aus ben pag. 17 angefiihrten Griinden als Pferde-
bahn fiiglich nicht eingevichtet werden fann, weitaus {dyvieriger und
fojtipieliger in der Herujtellung ol8 man glaubt, und deghalb mur
in Berbindbung mit dem grdfeven Unternehmen ventabel, weil dann
aufier bem ganzen Local-Berfehre von Linben und Hannover (von
weldhem einer {. g. Fligelbahn bes Centval-Bahnhofes immer nux
ein Theil zufallen wirbe) auch nod) der gange durdhgehenve Ver-
fehr (iber bdiefelbe vollt und entfprechend zahlt. Aber felbjt ange-
nommen, dbie Rentabilitit ber Lerbinbungsbahu ald Theil der Leine-
Deijterbahn fei zweifelhaft, fo wirbe die Kibniglihe ober Stabt-
behirve, twelcher die Grbauung ver Stavtbahn, wenn biefelbe it
lid) ju Stanve fommen {olf, am Enbde wohl jufallen wiirde, diefelbe
Subvention, welde fie diefer gewdhren miifite, doch auch ver, den
Bwect weit vollfommener exfiillenven Leine-Deijterbahn jufommen lafjen.
BWir mit{fen vemnady vder Anficht fein, taf bie grofen, mehrieits ridptig
gewiivbigten und von faft allen Seiten gebiihrend Hervorgehobenen

§. 13.
Die Stabdt-
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Bortheile, welche die Stadtbahn flir Hannover und Linden gewdhren
{oll und fann, in vollem Mafe nur dburd BVerbindbung devfel-
ben mit ber Leine-Deifterbahun zu evveichen find.

Da fiiv die unten audufithrenden vergleichenven Rentabilitits-
bevedpungen bdie Anlagefoften von Widptigleit find, fo ierden bdie=
felben BHier nod) fury su befprechen fein.

Fiiv bie Leine - Veifterbahn follen diefelben nad) bem urfpriing-
licgen Projecte bei 5,1 Wieilen Vahnlinge im Sangen 1,350,000 .
betvagen. Aud) fiir die dpuvcd) die neueren Mobificationen des Planes
auf 4,8 ober Hichjtens 4,9 Meilen vebucirte Linge der BVahn ift
basfelbe Grunveapital beibehalten. €8 ergeben fih darvaus vie Bau-
fojten pro Meile ver Leine-Deifterbahn u 275,450 P.

Die Winge ver BVahn vom Deifter nach Wunftorf foll nad
Rohrig 27)g Peilen betragen urd deren Baucapital u 675,000 $
evmittelt fein, wonad) bie Baukoften pro Meile auf 234,780 .4, alfo
um 40,670 .$ pro Meile oder wifdhen Vg und 1, niedriger, als
bie ber Leine-Deifterbabn fid) ftellen wiirden.

Bei ver Leine - Deifterbabhn, aufer fiiv die etiva 1y Meile (ange
Strede von Lnden bid Hannover, anbeve Verbdltniffe angunehmen,
wie bei der Deifter - Wunftorfer Linie, bazu liegt faum ein Grund
vor. Rechnet man pro Peile die Anfdhlagsjumme der Deifter-
Wunftorfer Bahn = 234,780 P, fo ergibt das fiir 4,4 WMeilen ber
Qeine - Deifter Bahn 1,033,032 P. Diefe von dem angenommenen
Grunbeapitale abgezogen [Gft als Reft filr bie halbe Weile von jeus
feits RLinben bi8 Central -Bahnhof Haunover — 316,968 ., fiir
weldhe Dbebentende Summe (circa 634,000 $ pro Meile) diefelbe
wohl ungweifelhaft hersujtellen fein bitrfte.

Da iibrigens die Butveffenfeit und felbft nur bie relative Ridy-
tigleit diefer Summen anbers al8 auf Grund tehuijher Unter-
fuchungen fiiglich nicht beurtheilt werben fannm, fo muf von einer
GCrorterung bdiefer Frage Jelbftverftindlich BHier abgefehen und bden
Unternehmern der ver{chiedenen Linien bdie Bertretung ihrer Anjdhlags-
fumme iiberlaffen werben. Bur Beit biirfte Ffeinerlei Grund vorlie-
gen, bie eine Angabe fiir melhr ober weniger jutreffend zu Halten,
al8 bie anbeve.
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Ghe wir jum Sdlnffe unferer Abhandlung, der vergleichenden
Rentabilitits - Redhynung, {dveiten fdnuen, wird e8 ndthig fein, dem
auf per Deifterbahn in Anwendung ju Lringenden Fradhttavif einige
Aufmerfjombeit su widmen. Derfelbe wird ben befondeven Verhilt-
niffen ber Bahn Redhnung tragen miiffen.

Wir venfen und venfelben grundfdslich in 2 Houpt- Kategorien
serfallend, némlich ‘

in einen Normal-LTarif und
in einen ugnahme=Tarvif.

Der Normal=Tarif wirde fiir den Haupt-Transportartifel,
pie ®ohle, im grdferven Berfehr gelten und um den eigentlichen
Bwed der Bahn zu exfiillen, fo niedrig zu fegen fein ald e8 nithig
ift, um per Concurreny der weftfalijchen Kohle mit Crfolg begegnen
su fdunen, eventuell al8 die Erifteny der Bahn ed gejtattet.

Sm Ulbrigen wiivde alé Grundfag feftsuftellen fein, baf der
Larif nach der Transdport-Cntfernung fich ridtet, jo dbaf bdie ent:
fernteven Gruben ent{precdhend mehr al8 die ndbeven zabhlen, was
nidht allein der Natur ber Sacdhe und den jesigen Verhdltniffen ent-
fpridht, fouvern auch in jofern nicdht ungiinftig ift, al8 bdie entfern-
teven Gruben im Allgemeinen die befferen Kohlen liefern.

Der Ausnahme-LTarif wirde fiiv alle diejenigen Gegenftinde
gelten, fiiv welde die Bahn an die Stelle ved Landfufhr- Transports
tritt und eine Cifenbahn-Concurreny nicht bejteht. Wir vechnen bdabin
3 B. die auf furge Entfernung ju trandpovtivenden KLohlen fiir jolche
Werte, welche andbernfalls biefelben per Landfubriverf mit hiheren
Roften Degiehen miifiten; {obann alle die BVerfand= Artifel, welde, um
jet auf bie Staatdbahn oder in die Stadt gebradht zu werben, einen
[ingeven ober fiivzeren Landfulyr-Trandport ju tragen haben, an beffen
Stelle bhinfiir ber Trvansport auf der Deifterbalhn treten fann, al8
wohin etwa ju vedhnen fein mddpten: bie Erzeugniffe der Fabrifen
bei Steinfrig, der Steinbriihe und Kalfbrennereien bei RNonnenberg
und am Tinjesberge, ber Salinen bei Babenftedt, der Lindener
abrifen, namentlich der fiidlich von biefem Orte gelegenen, 2c. Fiir
jolche Gegenftinbe wiirbe der Tarif fo su ftellen fein, daff die BVer-
Tehrtreibenden bei Benugung ver Cifenbahn gegen ben Landtvansport
fo viel erfpaven al8 erforberlich ift um berfelben fidh zuzuwenben.

§. 15.
Rarif.
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Selbjtverftandlich) wird iibrigens bei Feftftelung diefes Ausnalhme-
Zarifs forgfiltige Rickficht auf diejenigen Axtifel zu nehmen fein,
welde durch billigere Fradh)t ein eviveitevtes Abjapgebiet gewinnen
und dbaburch in ber Maffe erheblich gefteigert werben finnen, wie
3 B. dvie Stein=Materialien.

Wenn bie Streden, auf weldhen ein grofer Theil der Transporte
fraglicher Art ftattfindet, auch nur fury find, fo werden bdiefelben
burd) ben verhdltnifmdfig fHohen ZTarif vodh) eine beadhtenswerthe
Cinnahmequelle fiiv die Bahn bilven, einen entfprechenden Reingewinn
abwerfen und bie verhiltnifmafig theuve Bafhujtrecde Linden-Central-
bahuhof fehr wohl ventabel machen fonnen.

Da aud) ein Theil ber iibrigen Transport- Artifel, namentlich
GConfumtibilien, die Vahn nur auf firzere Strecfen benupt, wird der
Ausnahme-Tarif wahricheinlidh auch auf diefe Anwendbung findben
fonnen, wdbhrend der Tavif fiir bie eigentlichen ~iiter= Sransporte,
fo wie fiir die Perfonenbefdroerung wohl nacdy dhnlichen Grundfdsen,
jebod) Ctwas hiher, zu normiren fein diivfte, al8 e8 bei der Staatss
bafn gefchehen ift.

Wie die Fradtjise dbarnad) etwa zu beftimmen fein middten,
ift aus ber unten folgenben Rentabilitits =~ Berechnung zu erfehen.

Ausoriidlich wird hier nodhmald hervorgehoben, daf die fiiv die
Tarifbeftimmung angedenteten Grundfdge durchaus nicht aufgeftellt
finb, um den oben fiiv bdie BVabhn Feftgeftellten Standpunft zu wver-
viident, . §. um Geld mit ver Bahn zu verbienen. Diefelben jollen
nur dad WMittel fein, alle Hillféquellen der Babhn nady Miglichfeit zu
benugen, um paburd) nidht allein deven Cyijteny vollfommen ficher u
ftellen, fondern auch su geftatten, bei eingelnen Transdporten, Dei wel-
dhen es befonbers widhtig ift, alfo namentlid) beim Kohlentrandporte auf
vas migliche Minimum des Tarifé hHinabgehen u fdunen, wie es benn
liberhaupt bie Aufgabe der Babhn-Verwaltung al$ der eines gewerf-
fdhaftlichen Unternehmend fein wird, ben Tarif den Beviirf-
niffen der Judufirie fortwdhrend angupaffen.

Uber ben fitv bie Deifter- Wunftorfer Bahn anjuwendenden
Zarif wiffen wiv aud ber angezogenen Vuelle nur, daf ber Centner
Sohle vom Deifter bis Wunftorf fiix 6 & gefdafft werden foll,
aus weldher Sahl oben beveitds der Fraditjap von 21/, & pro Etnr.



und WMeile abgeleitet wurde. Die iibrigen Anjige der Rentabilitdts-
Berecdhynung ber Rihrigiden Schrift find Paufdhiise, welche einen
Sdluf auf den Tavif nidht zuzulafjen.

Bei bev Rentabilitats - Bevechnung der Leine-Deifterbabn mag
fiiv ohlen der fiiv die Linie nach Wunjtorf beabfidhtigte Sag = 21/3 9
pro Ctur. und Meile angenommen und gundchft unterjucht werben:
ob die Deifterfohle dabei die Comcuvveny mit der wejtfdlijdhen Kohle
gu Dejtehen vermag?

Der Schwerpunft der jepigen Fordermaffe ved Deifters,
fiir welche bie Vevgleichung anguftellen ift, liegt bei Egeftorf, auf
per Leine-Deifterbahn 3,7 Metlen von Hannover entfernt. Ferner
ift angunehmen, daf, ba fein Werf ur Beit einen tiefen, in der
Nahe ver Bahn audmitnvenden Frberitollen Hat, einftweilen alfe
Kofhlen per Landfubrivert ober mittelft Grubengleifen an die Bahn
gefchafft soexben miiffen.

€8 wiirben vemnad) durch bdie Leine-Veifterbabhn vie Kohlen fiiv
pie ndchfte Seit zu folgenvem Preife nad) Hannover gejdhafft
werden fnnen.

1) nfuhr von bder Grube an bie Vahn

und Uberfaven ... ....... . .... 5% pro Gtur.
2) Babhntvansdport 3,7 Veilen & 2Vo & .... 9y, , v
3) 2 Himten Kohlen & 16§ ... ...... 32, . .

Bujommen. . .46/, § pro Gtnr.
Dazu 4) 1, Bujap filr geringe QDualitit — 1194 §

Darnad) foftet bas Aquivalent fitr 1 Ctur.
weftfilifhe  Koflen franco Hannover . ....... 57136 9
ober 5 gr 7,81 .

©piter, nadypem bie Deifterwerfe mit Forderftollen verfehen fein
werben, welche, in ummittelbaver Néhe ber Bahn-Laveplie miindbend,
birecte Berbindung zwifchen Grube und Vabhn herjtellen, was bei
mefhren Werfen bald ver Fall fein wird, fann ver Preid derfelben
nod) um die vorjtehend sub 1 bevechneten 53 pro Ctnr. ober 6,25

§. 16.
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pro 11/, Gtnv. rebucirt werben, wird alfo eventuell pro 11/, Ctny.
franco Hannover auf 59 1,56 & fidh) ftellen *).

&8 finb barnad) die Preife ver Deifterfolhle, wic {olde nadh
Anlage ber Leine-Deifterbabhn, jo wie unter Amvendung desd
exmdfigten Tarifed bes nordbeutfchen BLerbandes fiiv verjdhievene Ver-
braucdhSorte fich ftellen werben, beredhnet und nadyfolgend mit ben
Preifen jufammengeftellt, weldhe oben (Seite 8) fiiv die jum ermdfig-
ten Zavife trandportivte weftfilijhe Kohle nadygerviefen wurpen.

Sn | Hannover | Braunfdieig | Woifenbittel | Diderdleden

Toftet g |Yogr| ¢ [Yieg| ¢ o] ¢ Yoy

1 Gentner weftfdalijdye
Kohle. . ... .. 6 [012] 6 | 7] 6 (825] 7 |45

11/, Gentner Deifter-
fohle (= 1Centner
weftfalijde Kobhle)
gundchft . . . .| 5 |7,81] 6 r4,66] 6 [622] 7T |559

Desdgl. fpditer (bei
bivecter Berlabung
auf bie Bahn) . .| 5 |L,56] 5 |8,41] 5 [997] 6 |9,34

Au8 ber Tabelle ift zu erfehen, daf die Deifterfohle fofort
nach Crodffnung ver Leine= Deifterbabn bid iiber Wolfenbiittel hinaus,
pemnid)ft (fobald ndmlid) bie tiefen Fdrberftollen tm BVetriebe {ind)
aber auch bis lber Ofchersleben Hinaus, concurvriven fann.

Da die aud bder Tabelle hervorgehenve Preisbifferens zwifchen
weftfalijher und Deifterfohle fiir bie Concurrens geniigend erfcheint,
fo - wird der. angenommene Fracdtiag von 213 $ pro Gtnr. und Meile

*) Obgleid) bemnddyft eine ldngere Stollenfirberung eintritt, ecfdeint diefer
Abfaty juliiffig, theild roeil man dabei Pferdefraft amwenden wird, theils weil die
Stollenforderung, weldye quf Sdjienen und unabhingig von der Witterung ge-
fchieht, vor dev bisherigen erfheblidje Bortheile gerwdhrt, und theils weil die Koften
der Anlage und Unterhaltung der jest ndthigen Forderfhacdyte und Abfubritrafen
pemnidift wegfallen.
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in ver nadbfolgenven Rentabilitits - Veredynung fiiv die Kofhle ange-
nommen werben fnnen.

Was bdie ver Redhnung zum Grunde gelegten Quantitdten
betrifft, o ijt fiiv Kohlen vad gange pag. 20 zujammengeftelite For-
perquantum angenommen. Obgleid) davon Einiges in den Land-
Debit iibergeht, fo erfcheint foldhes in Anbetracht ver in ficherer
Ausfidht jtehenven Vergrdferung bder Forderung bdody unbebentlich,
wenn man erwdgt, daf die im Profpect ver Leine-Deifterbahn von
1855 apgenommene Bevmehrung von 50 9y feither, fogar ohne
Cifenbalhn, bereitd iiberfdjritten ift.

An fonftigen Deifter-Provucten vevanfdhlagt der frithere Profpect
auf Grund damals ftattgehabter {pecieller Crhebungen 17,000 Wagen-
labungen pro Safr; neuerbings auf verjdhievene Weife vorgenommene
Crmittelungen laffen unter Vovausfegung fortwdihrenver Steigerung
bes Verfehrs *) pie Annahme von 20,000 Lapungen pro Jahr
vollfommen gevedtfertigt erfcheinen, und zwar auf eine mittlere Trans-
portlinge von 31y Meilen.

Fiir Crzeugniffe der Landwirthichaft, fo iwie fiir den Perfonen-
verfefr mbgen bie frilheren, auf damal8 ftattgehabten Crhebungen
Devuhenden Annahmen der Sidherheit wegen beibehalten werden, ob-
gleich die feithevige nicht unerfhebliche Verfehrs- Steigerung eine Er-
hihung derfelben gevedhtfertigt erfcheinen laffen wiirde.

Durd) die BVerdnberung ded Planes ver Verbindungsbahn fteht
librigens ein vermebrter Berfehr in ficherer usficht, yelcher deshallb
auch in Anfcdhlag gebracht ift, und war mit Fracdhtiigen, welde fo
gewdhlt find, baf jener Verfehr auf die Vahn fonunen muf.

Die Crtragsbevechnung {tellt fich darnach wie folgt:

1) 2,930,000 Gtnr. Kohlen & 91y H.. ... 90,341 .$ 209
2) 20,000 Rabungen & 100 Gtnr. anbeve

*) €8 ift 3 B. eine fehr bedeutende Steigerung bder Forderung der bei
Ronnenberg gelegenen Kalffteinbriide mit Beftimmtheit vorausjufegen, {obald
diefelben durd) eine Bahn angefd)loffen werben. Einen BVeleg filr diefe Annahme
liefern die wifden Nordftemmen und Elze unmittelbar an der Bahn liegenden
gang gleidjartigen Briidje, weldje, obgleid) thre Forverung aufs Juferfte geftei-
gert ift, alle Anforberungen dod) nidyt befriedigen Fonmen.
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= 90,341 .$ 20 gr
Deifter-Prodbucte und Fabrifate a 21, .$ 45,000 , — ,
(Wittlere Entfernung = 31/, Meilen).

3) Grgeugniffe ver Landivirthjhaft ... . 8000 , — ,

4) Perfomert. .. ... ... ve..... 14600, — ,

5) 300,000 Ctnr. Salz = 3000 Ladungen

bon ben beiben Salinen, (circa 3, Meil.)

L 4,500 , — ,
6) 900 Rabungen RKalf vom Tonjesberge
(circa 1y IMeile) & 1.P........ 900 , —

7) 250,000 Ctny. Fabrifate und Smatemahen

ber chemifchen Fabrif, Mafdhinenfabrif 2c.

(circa Vo Meile) a 3......... ... 2,500 , —
8) 550,000 Gtnr. Giiter zwifdhen Linden

und Gentral -Bahnhof bis Calenberger-

Thor (circa 1, Meile) a2 . .. ... 3,666 , 20 ,

Macht Totaljumme. .. 169,508 .8 10¢.
€8 gibt bas bei 4,8 Meilen Bahuldnge eine Brutto- Einnahme
von ca. 35,3141 $ pro Bahnmeile.

Bei ber bevechneten Vrutto-CEinnahme pro Meile unb den jum
®runve liegenden Laviffien werdben nad) der fritheven Annahme bdie
Betriebsloften fiher mit 50 Procent ber Cinnabhme zu Deftreiten
fein ®).  Diefelben Detragen bdarnac) vund 84,7564 P und Dleibt
pann eine gleide Summe jur Versinjung ded u 1,350,000 P bered)-
neten Anlage - Capitals, wovaus ein Binsevtrag desfelben von

*) Die unter dhnliden BVerhiltniffen wie eventuell die Leine- Deifterbahn
beftehende Bujdjtivahder Locomotiv-BVahn in Bihmen (Krafup-Kiadbno) vou
3,34 Meilen Linge, hat in den Jahren 1857 und 1858, bei demen bder Leine-
Deifterbahn ziemlid) gleihen Transportmafjen, durdiweg fehr viel Fiirge-
ren Transportldngen, aber hoheren Tariffifen, ihre Betriebsloften mit
refp. 41,4 Proc. und 37,51 Proc. beftvitten.

S den Jahren 1859 und 60, wo in Folge ftattgehabter Tarifermifiigungen
die Transportmafien erheblid), die Robeinnahmen aber nid)t in gleidem Mafe
gewad)fen find, Haben bdie Betrichsofen vefp. 41,% Proc. umd 42,7 Proc. ber
Roheinnahmen betvagen. Wenn diefe Jabhlen fiir denm Bier vorliegenden Fally
jelbftverftandlid) audy nid)t als Novm bdiemen Fdunen, fo bdilrften diefelben doch
die obige Annahme ju unterftiien geeignet fein.
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6,27 ober ca. 61/, Procent
fih ergiebt.

Da mum planmdfig fiv Jinfen und Awortifation aber nur
51), Proc. jum BVetrage von 74,250 P aufgebradht werden follen, fo
ftellt fich ein {iberjhuff von 10,504 P heraus, vermwendbar fitrv eine
eventuelle Hevabfegung ber Koflenfracht (wm eben fo billig liefern
su-fonnen al8 e8 via Wunftorf bei bem Sage von 1 S pro Centner
und Neile auf per Staatd8bahn miglidh) fein wiirde) fo wie zur Aus-
gleidung etwaiger {lberfdhreitung ves Unlage- Capitals oder fonftiger
Ungutreffenfeiten in ben Anuahmen und Bervecdhnungen.

Da nun iiberbem eingelne Pofitionen bder Crtragberechnung,
namentlich die sub 3 und 4, unjtreitig fehr niedrig angefest find, o
wird die Rentabilitit bver Leine- Deifterbahn im Sinne ded jesigen
Planes perfelben, al8 vollfommen erwiefen angufehen fein.

Nach dhnlichen Grundfigen bevechnet, wiivde die Rentabilitdt
ber Deifter-Wunftorfer BVahn etiva wie folgt fih geftalten:

Fiir diefe Vahn wird nur dag Kohlenquantum u vevanjdhlagen
fein, welches bie von Dderjelben angefdhloffenen, pag. 20 unter Nr.
9—13 aufgefithrten Gruben, liefern, alfo: 1,680,000 Cntr.

Daff Kohlen aud anvevenr ruben mit Ilingevem Landfubr-
Trangporte ber Bahn werden jugefiibrt werdben, it uhma[yrfc[;einh’d;,
theil8 weil bdafiiv erft noch Strafen gebaut werden miifiten, theild
weil bie Kohlen dadurd) fo fehr verthewert werben iviirden, daf fie
billiger per Landfubriverf bivect abgefett werben tdnnen.

Die Butreffenbeit diefer Annahme diirfte aus der pag. 29 fiir
Linden gegebenen vergleidhenven Bevedhnung jur Seniige hervorgehen.

iiv die iibrigen Trandportgegenftinde nimmt Rshrigs Ren-
tabilitdtgberechnung einfach die Dilfte ver Anfike des Profpects bder
Leine - Deifterbahn, ohne diefe ivgend eiter zu motivien. Daff diefe
Annabhme eine fehljame ift, ditrfte ausd einer oberflidhlichen Ber-
gleihung bder oben ndher evdrterten Verhdltniffe beiver Vahnlinien
ofjne Weitered {id) ergeben. LWie grof bie fraglidhen Trandporte
fein twerden, vermigen wiv jwar nidt anzugeben, indem die ndthigen
Umterlagen dagu und fehlen, indef glauben wir, geftiitt auf unfere
obige Bergleichung (§§. 10 und 11), nicht u fehr fehlzugveifen, wenn
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wir biefelben u 1/, der Anfige ved Profpects ver Leine-Deifterbahn
von 1855 annehuten.
Danad) witroe nun bie Recdhnung wie folgt fich ftellen:

1) 1,680,000 Gtnr. Kohlen a 6 & . . . . 33600 $
2) anbere Deifter - Producte . .. . . 6,650 ,
3) Grzeugniffe ber Randivivthjdhaft . . . . 2000 ,
4) Perforen . . . . . . . . . . . 3650 ,

Summa 45,900 .
€8 giebt bas bei 27/g WMeilen Bahnlinge eine Brutto - Einnalime
bon ca. 15,965 P pr. Bahnmeile.

Bei diefer gevingen Brutto-CEinnahme unb den fonftigen BVer-
haltniffen ber Bahn wird man fiir Betriebsfoften mit 50 Proc. des
Roh- Crivages nidht ausdveichen fdnnen; gleihoohl mag folches auch
hier angenommen werden.

€8 ergiebt {id) baburd) ein Reinertrag von 22,950 . und bamit
eine Berzinjung des Anlage - Capital8 ad 675,000 .p von 3,4 Proc.
Angenommen nun, vaf aud) die Kohlengrube Kniggenbrinf — bdie ein=
sige, bei weldper e8 allenfall nody midglich fein mdchte — ihre gange
Forderung ad 400,000 Gtur. auf die Vahn bringen fdnnte, fo

wiirbe derfelben badurd) mdglichermeife ein Mefrertrag von X400

= 020 — 8000 «f erwachfen und der Reinertvag um 4000 P,
bie Vevzinfung ved Anlage - Capitals auf 3,99 Proc. erhiht mwerden.

Dafi die Rentabilitit unter Fefthaltung bver fiir die Leine-
Deifterbalhn  angenommenen Grunbdjise erheblih hiher veranfchlagt
werben fdnnte, miiffen tiv ebenfo fehr begweifeln, al8 daf der Vau
per Deifter - Wunjtorfer Vahn auf obiges Refultat hin von einer
Actiengefellfhaft vevniinftigeriveife unternommen werben fann.

Aus vem Sefagten ziehen wir die Schliiffe:

1) baf das Unternehmen ber Deifter - Wunftorfer Bahn wegen un-
geniigender Crtragsfihigheit und wegen mangelnver Ausfichten
file bie Bufunft ein unhaltbaves ift;

2) baB basfelbe ben beabfichtigten Jwed in ivgend guldnglicher
BWeife nidht erfiillt; ferner
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3) vaf bem Bffentlidhen Inteveffe, fo tie bem ber Refivenzftadt
Hannover, welches legtere in diefem Falle, wenn nicht mehr voch
auch nicht weniger al8 irgend ein anbered bervechtigt ift, nur
purd) bie Leine- Deijterbahn Rechnung getragen werben fann, und

4) baf die Bahn al8 ein Unternehmen der BVergmwerfsbefiter nadh
bem meuerbingd aufgeftellten Plane ind Leben treten muf,
wenn fie allen Crivartungen entfprechen und die Anforderungen
nach allen Seiten hin nad) Mdglichfeit befriedigen foll.

RNamentlich fonnen wiv ben legten Punft nidt Friftig genug
betonen, inbem iwiv dafiix Halten, daf nur in dem Falle, wenn bdie
Bahn eine gewerfichaftliche ift, die Intevefjen verfelben mit venen der
Bergwerfebefiter und bdenen be§ Publifumd Hond in Hand gehen
werben, was felbjtverftindlich bei einem Actien=Unternehmen nidht der
Fall jein Wwirb,

Sdlieflich nocdh mitffen wiv dafiiv halten, daf das Unternehmen
in biefem Wege aud) fehr twohl ausfithrbar ift, wenn man nur evnit-
lich till.

Der Crebit der Privat-RKohlengrubenbefiger veicht vollfommen
ous, um bdie auf fie fallenve Capitalquote ofne Beeintrachtigung
threr fonjtigen Betriebe ju befdhajfen. Die Kinigliche Kloftevfammer
foll duierem Wernehmen nach zu ihrem VBeitvage gleidhfalls beveit
fein, und fann bie Juldffigfeit des Veitritted aud) ber dravijchen
Werfe auf ernjtliche Hinverniffe ober Schivievigleiten faum {tofien,
nacdhbem von ber Kiniglichen Regierung in ver lepten Didt ver All-
gemeinen Stinbeverfammiung, bei Gelegenheit der Verhandblungen
tiber die Tavif-Crmdfigung die Anfiht audgefprodhen wurde, daf
nad)y Mafgabe der Betheiligung dved Staates am Deifter-
fohlenbergbau ein entipredhender Antheil aus Staats-
mitteln 3u den Koften der Deifterbabhn beijutragen fei.

Wenn Stdnde in den bdiefen Gegenftand Detveffenven Actenftiicfen
nun die folgenben Anfichten wieberholt niedergelegt haben:

bafi bie Tarif-Ermdfigung nur unter vorfidtiger Bead)-

tung per Landved-Finangen gefdehen fdnne; — daf

aud) ben volfswivthidaftlichen Inteveffen, nament-

lih bes hannovevidhen Lanbdbesd thunlidhjt Borfdubd

gu leiften {ei; — ferner daf bie Tarif-Crmafigung
4

8.19.

Herbeifhafs
fung bes Ane

lage-
Gapitals.



50

aufer unter anveven Umiftinden aud) foll wieder auf-
Hoven fonnen: fofern {ie fitx hiefige Randes- und
volfsmwirthfchaftliche Inutereffen erheblidhe Beben-
fen ergeben follte; —wenn weiter die Stinbe den Jeit-
puntt ped Indlebentvetensd dbes ermifigten Tarifs
pon pem Borhandenfein einer Cifenbahn nad dem
Deifter abhingig gemadt haben, — und wenn endlich
bie Stinbe die einigermafen bedbringte Lage nidt
verfennen, in welde bie Betriebe ber Kohlenberg-
werfe am Deifter unter ben eingetretenen und etwa
nod) eintretenben Verhdltniffen gevathen fdunen,
— und dabei bie Anficht ausdgefprochen haben: daf vie K-
niglidhe Regierung nidht ermangeln werde, etwaige
bei ber Verwaltung eingehende Antrige der Gru-
benbefiger 2c. und aud) ohne died, bie Berhaltniffe
perfelben, uacdh ben befondeven {dwierigen, bei
penfeben jutreffendben Umitinden ju beurtheilen;—
fo fann e8 faum jweifelhaft fein, daf die Konigliche Regievung in
per Lage fih Defindet, dad Buftanvefommen einer Cifenbahn nach
bem Deifter zu ermdglihen. Ste fann {oldhes ofhne bie Finangen
bes Landed ivgendivie zu belajten, indem f{ie bdie auf ihve Gruben-
feler fallenbe Capitalquote zu bem Unternehmen bder Deifterbahn
beitrdigt ober aber bdie Binfen-Gavantie fiiv biefelbe iibernimmt;
fie wird bazu um fo mehr geneigt fein, al8 einedtheil8 dad Unter-
nehmen ein durdjaus gefichertes ijt, wie fchon darvaus hervorgehen
biirfte, daff Private mit verhdltnifmdfig bebeutenderen Capitalien bei
vemfelben fich zu betheiligen Dereit fiud, — und anberntheild wichtige
ftaatswirthidaftliche Intereffen unlengbar vadurd) gefdrvert werben.
Wenn nun nach ven obigen Darlegungen bdie Form eines
Actien-Unternehmens fiiv vie hier in Frage ftehenben Jntereffen viel
weniger geeignet ift al8 die eined gewerfjdaftlichen Unterneh-
mens, und wir demnach) ganz entfchieden fiir
pie Grbauung ver Bahn auf Koften der Kohlengru=
benbefiser
uns ausfpredhen, fo miiffen wiv ferner ber Anficht fein, baf eine
foldre gewvertichaftlihe Cifenbabn
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nur in der Nidtung divect nadh) Hannover via Lin-
pei, alfo al8 Leine-Veifterbahn

miglidh ijt, wie fchon darvaus hervorgehen bditrfte, daf die Bahn vom
Deifter nacy Wunjtorf unferes Wiffens ald gewertjchaftliches Unter-
nehmen nie projectivt wurde, und war aus dem einfacden Grunbe,

weil

Privat- Grubenbefier an demfelben nicdht fich betheiligen Tdunen

unb twerben.

red

Gine Betheiligung vesd Staates fann vemnad) unje-
Cradtens aud) nur an dbem Unternehmen der Leine-

Deifterbalhn ftattfindben, und 3wav

1)

2)

3)

4)

5)

6)

nidht

weil bem Unternehmen der Deifter - Wunjtorfer Bahn die Ve-
theiligung von ®rubenbefigern und bamit die einem Unternelh-
men biefer Art ohne Frage in hoherem Mafe beiwohnende
Solivitdt und Gavantie der Rentabilitdt abgeht;

weil bie RLeine-Deifterbahn den Jutereffen bder SKdniglichen
LWerfe, namentlich einem bemndchitigen Abbau ber feither nodh
gang unevichloffenen, ausgedehuten dravijhen RKofhlenfelber jwi-
fdhen Barfinghaufen und Kniggenbrint entjdyieden mehr Redh-
nung trdgt, al8 die Veifter - Wunftorfer Lahu;

weil die Rentabilitit der Leine- Deifterbahn durd) ihre allge-
meinen Berhaltnifje und Ausfichten fiiv die Sufunft ohue Frage
eine mebr geficdherte ift al8 die per lepitgenannten;

weil bad Leine - Deifterbahn-Unternehmen dasd tweitaus gemein-
uiigigeve fiiv dag Land ift; ferner

weil bdasdfelbe gewiffevmafen einen integrivenven Theil Des
Staatgbabn=Unternehmens bilvet und namentlih ven Central-
Bahnbof erheblich zu entlaften geeiguet ijt, wihrend die Deifter=
LWunftorfer BVahn demjelben vermehrte Laften aufbiivdet; uud
endlich

weil basdjelbe gleidhseitig toefentliche Vebilvfuiffe der Kiniglichen
JRejivensftadt und ihrer Umgebung in Begug auf die Jnduftrie
und den Sffentlichen Vexfehr befriedigt.

Nadh den Refultaten dev vorjtehenden Unterfudhung fdnnen iv
barvan jweifeln, dbaf bdie, von ber Kimiglidhen Regierung ange-

ovbnete genaue Jachverftindige Priifung ein fiix das Project bder

§. 20.
Sdluf.
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Leine - Deifterbahn  giinftiges Refultat ergeben ivird, und baf bie
RKinigliche Regierung in ihrer vielbewdhrien Sovge fiiv vas bdffents
lie Wohl, alle Privatriidfichten und fleinlichen Neben- Jnutereffen
iiberfehend, mit vidhtigem Blid und grofiartiger Auffajfung der Ber-
héltniffe, nicht allein fiiv dies Project fid) entfdheiven und demfjelben
bie Conceffion ertheilen, fonvern aud) dbuvdh, ihrem Grubenbefi ent-
fpredhenve, Betheiligung bas Buftandefommen befdrvern wird. Nur auf
biefe Weife ijt e8 mibglich, vie fraglihe Vahn als ein gejundes und
purcdhaus wedentfpredienves Unternehmen ing Leben zu rvufen, nur
auf biefem LWege fann bdie Kinigliche Regierung jorooh{ bei der Aus-
fithrung al8 aud) beim demnddyjtigen Betriebe der Vahn ben, nament-
lid) threr Koblenwerfe wegen, ndthigen Cinfluf fidh fihern und 3u-
gleih evrmbglichen: nad) Ablauf einer fiireren Reiffe von Jabren
fdhon, bie freie Didpofition iiber bie Bahn ju Haben, wie joldes im
Bffentlichen Jntereffe eviviinfdht und nadh jtaatsmwivthjchaftlichen Grund-
fasen nothwendig erfdheinen mugp.

Qubem wiv damit unfeve Arbeit dem Publifum iibergeben, halten
wir bie Aufgabe derfelben fiir exfiillt, wenn e8 gelungen ift, die Sach-
lage genau darzuftellen, bdie zu ridhtiger Liirdigung derfelben ju er-
faffenven Gefichtépuntte feftzuftellen und dadbuvd) Jebermann in ben
Gtand zu fesen, Alles felbft zu prifen und dag Rechte zu finden.

Hannover, im Mai 1861.
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